LEINEN LOS

MIT DEM SCHULSCHIFF DEUTSCHLAND UM DIE WELT

Zusammengestellt von:
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Vorwort

Leinen los - mit der DEUTSCHLAND auf grofRe Fahrt

Nachdem die DEUTSCHLAND in allen Bereichen des Schiffs seeklar gemacht wurde (s.
Zusammenfassung von unserem Kameraden Wilfried), heilt es jetzt: "Leinen los!" Dieses
Kommando ertonte mehrere hundert Mal auf der DEUTSCHLAND, bei jedem Auslaufen aus
Kiel oder einem anderen Hafen.

Zur Fortsetzung und als Erganzung wollen wir in dieser Zusammenstellung Ereignisse und
Begebenheiten der eigentlichen Seefahrt unter dem Motto "Leinen Los - mit dem Schulschiff
Deutschland um die Welt" sammeln. Dazu gehdren Beschreibungen der Aufgaben einzelner
Bordabschnitte genauso wie Erlebnisse in Auslandshafen, im Heimathafen und in der Werft
und Begebenheiten an Bord wahrend des Dienstes und in der Freizeit. Auch diese Sammlung
lasst sich jederzeit erweitern. Wichtig ist uns, dass die Autoren benannt werden, soweit
bekannt, und nicht der Bearbeiter unseres Vereins.

Zu jeder der grafisch dargestellten Reisen sollen interessante, lustige oder typische Ereignisse
fur die Mitglieder des Vereins Schulschiff DEUTSCHLAND 1989 e.V. geschildert werden.
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Technische Daten

Wasserverdrangung: 4.850 t

Lange: 138 m
Breite: 16 m
Tiefgang: 6m

Geschwindigkeit: 21 kn

4 100 mm Einzellafetten
2 40 mm Doppellafetten
2 40 mm Einzellafetten
2 U-Jagd - Raketenwerfer

4 MTU-Dieselmotoren
1 Dampfturbine / 2 Kessel WAHODAG
3 Wellen mit Verstellpropellern

30 Offiziere

30 Portepee-Unteroffiziere
90 Unteroffiziere
180 Mannschaftsdienstgrade
120 Offiziersanwarter

6 Zivilangestellte
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Die Kommandanten

Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See
Kapitan zur See

Die ersten Offiziere

Herwig Collmann
Burkhard Hacklander
Ulrich Rehder

Karl H. Peter

Hubert Nordheimer
Karl Welz

Kurt F. Siewert
Gerhard Krancke
Dieter Leonhard
Wulf D. Plesmann
Franz Hermann Koéhler

(10’s)

Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan

Dirk Stricker
Victor Nonn
Ansgar Bethge
Paul Fischer
Horst Mudra (+ 1973)
Dr. Jirgen Rhades
Klaus Schitte
Horst Wind

Eyk von Hahn
Uwe Petersen
Volker Hausbeck
Peter Stiller
Wolfgang Oertel
Sieghard Muntau
Karsten Ziemer

Die Kadettenoffiziere (KO’s)

Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Kapitanleutnant

Korvettenkapitan
Korvettenkapitan
Fregattenkapitdn
Fregattenkapitdn
Fregattenkapitan
Fregattenkapitan
Korvettenkapitan

Walter Flentke

Paul Fischer

Horst Mudra (t 1973)
Hans Schneider

Eyk von Hahn

Horst Heinl

Manfred Arndt
Jurgen Schwalenberg
Gottfried Ahrendt
Wolfgang Jungmann
Peter Stiller

Sieghard Muntau
Rudolf Schittko
Hans-Dieter Freyschmidt
Ernst Kolb

Karsten Ziemer
Friedrich Behrendt

1963 - 1965
1965 - 1966
1966 — 1967
1967 — 1968
1969 - 1971
1971 -1973
1973 -1977
1977 - 1980
1980 - 1983
1983 - 1986
1986 — 1990

1962 - 1964
1964 - 1966
1966 — 1967
1967 — 1968
1968 - 1970
1970 -1972
1972 -1973
1974 -1975
1975-1977
1977 — 1980
1980 —-1982
1982 - 1984
1984 — 1986
1986 — 1988
1988

1964 - 1965
1965 - 1967
1967 — 1968
1968 — 1970
1970-1971
1971-1972
1972 -1974
1975 -1976
1976 - 1977
1977 - 1978
1979 - 1981
1981 - 1982
1982 - 1983
1984 - 1986
1986

1986 — 1988
1988

36.
38.
41.
43.
49.
55.
59.
63.

29.

32.

34.
-37.
- 40.
—-42.
—48.
- 54.
- 58.
- 62.
- 68.

AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
AAR
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29. AAR

Munohsdu

B (RRIRe o MHHHAE

1 Kiel
Deutschland

2 Gibraltar
Britische Kronkolonie

3 Port Said _
Suezkanal/Agypten

4 Aden
Volksrepublik Jemen

5 Cochin
Indien

6 Manila
Philippinen

7 Tokio
Japan

8 Osaka
Japan

9 Honolulu
Hawaii Inseln/USA

10 San Francisco
USA

11 Rodman Station
Panamazone/USA

12 Cartagena
Columbien

13 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

Monlls

14 Brest
Frankreich

15 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitén zur See
Herwig Collmann

Seemeilen: 29.845 sm

Besonderheiten:

1. Weltreise der ,Deutschiand”,
zum 1. Mal in Sudostasien,

1. Suezpassage,

1. Panamapassage,

1. und 2. Aquatoriberquerung.
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32. AAR

: Lt Bupren
'0-—‘!

Rnben y
Soo Fas

Valparama

» Pustts Balgrandn

1 Kiel
Deutschiand

2 Dakar
Senegal

*

3 Santos Sao Paulo
Brasilien
s 4 Puerto Belgrando
Argentinien
_ Kommandant:
. 5 Valparaiso Kapitan zur See
Chile Burkhard Hacklander
6 Guayaquil Seemeilen: 22.224 sm
& Ecuador
Besonderheiten:
E 7 Rodman Station Einzige Umrundung Kap Horn
Panamazone/USA 2. Panamapassage,
——————. 3. und 4. Aquatoriiberquerung.
8 La Guaira
- Venezuela
9 Funchal
- Madeira/Portugal
10 Kiel
Deutschland
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»Schwarze Kunst” (aus Bordbuch 32. AAR 1966, Seite 12 - 14)

Da unser Schiff keine Segel hat — mit Ausnahme der Sonnensegel oder gelegentlich abste-
hender Ohren von Einzelgangern auf der Schanz — ist ein ziemlicher Aufwand notwendig, um
es anzutreiben (Abschnitt Antrieb), zu sichern (Abschnitt Schiffssicherung) und mit der nétigen
Energie (E-Abschnitt) zu versorgen.

Unter vélliger Verkennung der wahren Zusammenhange nennt der blutige Laie dieses ganze
System schlicht und einfach nur ,,Maschine”, sehr zum Miffallen des STO, dem dieser umfang-
reiche Laden untersteht. Er hat auch vollig recht damit, zumindest miRte es die Maschinen
heiRen (da es ja mehrere oder besser ungezahlte sind) und schlieBlich gibt es dafiir eine
offizielle Bezeichnung, namlich ,Hauptabschnitt Schiffstechnik”. Wie man begreifen wird, ist
es mit den Maschinen alleine aber nicht getan, sie miissen bedient, gepflegt und repariert
werden. Das ist oft eine ziemliche Schinderei, weil dabei auf Umwelteinfliisse — z. B. Hitze,
Oldunst, vermehrtes Durstgefiihl und dreckige Hande — (iberhaupt keine Riicksicht genommen
wird; es sind dies eben ,bedauerliche Einzelschicksale”. Genauer gesagt ist es ein

ST-Leitstand

Sammelschicksal, auf das die insgesamt 120 Mann der 2. Division (4 Offz, 9 PUO, 42 Uffz und
65 Mannschaften) in nicht unerheblichem MaRe stolz sind. Obwohl sich ihre dienstliche Tatig-
keit vorwiegend in den unteren Regionen des Schiffes — man spricht scherzhafterweise auch
von der Zeche ,Elend” — abspielt und sie in der Freizeit 6fters beim Biertrinken angetroffen
werden, flihlen sie sich nicht als AulRenseiter, sondern als fester Bestandteil der Besatzung,
die unserem Schiff erst Leben und Inhalt gibt. Was aber treiben diese in gutmiitigem Flachs
als Heizer, Stoker, Zwischendeckstiger, Bilgenkrebse oder Kujambelbandiger titulierten
Manner nun denn wirklich? Nun da existiert die Gang der sogenannten ,,Schiffseigner”, denen
man so ziemlich alles in die Schuhe schiebt. Jedenfalls gibt es kaum etwas, wofiir die
Schiffssicherung — wie es offiziell heiSt — nicht verantwortlich gemacht wirde.

Wie der Name sagt, besteht die Hauptaufgabe darin, alle Gefahren wie Feuer, Wasser-
einbriiche und ABC-Verseuchung von uns abzuwenden und die (ibrigen Teile der Besatzung in
der Bekampfung auszubilden. Daneben bleibt aber noch eine ganze Menge anderer Dinge zu
tun Gbrig. Uber ein unheimliches Gewirr von Rohrleitungen und Pumpen missen Betriebs-
stoffe in Bunker und Tanks tibernommen und an die ewig hungrigen Endverbraucher weiter-
geleitet werden, miissen Bilgen gelenzt und Feuerldschleitungen unter Druck gehalten
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werden und auflerdem soll immer geniigend Frischwasser vorhanden sein, damit wir uns
regelmaRig die FiiRe waschen kénnen. Dieses Wasser, auch zum Gurgeln und zur Erzeugung
von Hochdruck-Heildampf zu benutzen, wird mittels drei fauchender Ungetime in
Eigenproduktion gewonnen. Besonderer Ideenreichtum ist vonnoten, um der etwas kaprizios
arbeitenden Liftungs- sowie Raumluftkihl- und Heizungsanlage (dem Lieblingssteckenpferd
des SSO) auf die Schliche zu kommen.

Jeder an Bord versteht natiirlich etwas davon, jedenfalls soviel, dass es auf der letzten Reise
viel besser geklappt hat und man sich laufend unter Nr. 44 — das ist namlich der Schiff-
sicherungsgefechtsstand — beschweren kann. Wie Luchse liegen diese dienstbaren Geister auf
der Lauer, damit kein Unbefugter an den lberall herumhangenden Schaltkasten spielt, keine
festen Gegenstande in Lokusse oder Urinbecken geworfen werden und sonstiger Unsinn

‘gg V > N =

< .
Schiffsicherungsgefechtstsand

getrieben wird. Dann gibt es die sogenannten VerschluRBzustande, bei deren Kontrolle schon
einer andere Zustande bekommen hat, weil immer wieder ein Schott offen bleibt, eine Klappe
nicht schlielt, ein Ventil undicht ist und tGberhaupt die Tlcke des Objekts nicht zu bandigen
zu sein scheint. Was nitzen hochwertige Proviantkiihlanlagen, wenn die Temperaturen nicht
stimmen und Fleisch, Obst und Kartoffeln so langsam vor sich hingammeln wiirden. Uber-
haupt ist das leibliche Wohl ein neuralgischer Punkt, der zu lebhaften MiRfallensdaulRerungen
fuhrt, wenn die Unterkunftsraume zu warm oder zu kalt sind, das Brausebad nach Wach-
wechsel fehlt, die sanitaren Einrichtungen nicht funktionieren oder die Bordwascherei ausge-
fallen ist. Ein Segen nur, dass die Schiffssicherung nicht auch noch zu kochen braucht. Uber-
haupt beginnt dieser Abschnitt am Bug und endet am Heck, die Leichtmettallaufbauten
gehoren dazu und der gesamte Schiffskdorper. Wird man durch quietschende Schotten im
Schlaf gestort, hort der WO verdachtige Gerausche im Schornstein (Coca-Cola Flasche bei
Seegang), hat einer seinen Kammerschlissel verlegt, immer dann wird man nach der Schiff-
sicherung rufen. Die Liste lieRe sich noch beliebig fortsetzen, aber davon wiirde die Arbeit
nicht weniger und der SSO ist ohnehin ein geplagter Mann....

Wenden wir uns also dem nadchsten Abschnitt, der E-Anlage zu und betrachten Strome. Selbige
gibt es bekanntlich nicht nur in der Geographie, sondern auch in Maschinen. An Bord haben
wir vorwiegend Drehstrom, der, weil ein Auslandsschiff viel Herz braucht, in jeder Sekunde
mit 60 Her(t)z zittert. Das ist insofern furchtbar spannend (genau gesagt betragt die Spannung
440 Volt), weil der Strom ganz schon groR werden kann. Wird er zu groR, brennen Sicherungen
durch und das ist dann E-AulRen (meist auf Ronde), E-Innen macht in(nen) Stromerzeugung,
da treiben die Kujambelbandiger mit schlappen 6000 PS mehrere Generatoren an, die bis
maximal 4800 KVA in das Bordnetz einspeisen kdnnen.
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Schaltraum im E-Werk VIII

Wenn kein Landanschlul (2 x 400 A)

vorhanden ist — in See logischerweise
sowieso und im Auslandshafen auch nicht
~ der Fall — miussen die E-Werke immer

sjockeln“. Da gibt es dann noch 2
Gasturbinen, aber die eine hat schon vor
dem Auslaufen ,Feuer aus” und dann eine
ruhige Spazierfahrt gemacht und wenn die
. andere l3uft, macht sie sehr viel Krach,
besonders in Valparaiso. Dann stehen da 2
groRe MWM mit je 750 KVA Leistung herum,
die sind besonders interessant, wenn sie der
Hgfr. Miller auseinandergenommen hat. Die
Kadetten haben dann viel zu gucken,
schlieBlich brauchen sie einen echten
Service, damit sie es spater wieder vergessen
konnen. Die strammsten ,Jockel” sind 4
Kleine Diesel (haben aber 16 Zylinder), weil
sie immer dann laufen, wenn man sie
braucht. Im Kraftwerk Mitte tragen sie dazu bei, daBl es dort besonders schén warm wird. Nach
dem Motto ,Elektrotechnik ist reine Gliickssache” geht man dort viel Wache, speziell bei
besonderen Anldssen wie Aquatortaufe und Bordfest. Auch diirfen sie zwischen zwélf und
mittag noch schnell die Illumination ziehen, die der Kommandant dann im Hafen gar nicht
haben will. Darum bringen sie jetzt immer Scheinwerfer aus und strahlen den Dampfer an.
Wenn das ordentlich gemacht wird, kann das auch ganz hiibsch aussehen. Nach unten muf
Ubrigens auch gestrahlt werden, das nennt man dann MES. AuRRer den ,,Bummskdppen”, die
da dauernd den Waffenumformer haben wollen, argert die E-Mixer eigentlich keiner, sie sind
wohlgelitten und kénnen auch schén im Chor singen. Da nicht jeder mit Stromen umgehen
kann, mul® man sie als Spezialisten anerkennen und maoglichst in Ruhe lassen. Das wollen wir
auch tun und kommen zu einem Unternehmen der besonderen Art.

Damit das Schiff auch Meilen macht, bendtigt es eine Antriebskraft. Wir haben davon gleich
mehrere und finden sie in den ,Vereinigten Kraftwerken“ vor. Wie sich das auf einem Kriegs-
schiff gehort, sind sie aber in verschiedenen Abteilungen untergebracht, zumal man zwischen
den Antriebsmedien Dampf und Motoren unterscheiden muB. Das Vereinigende besteht
darin, daB man im 1-, 2- oder 3-Wellenbetrieb fahren kann und eine Reihe hiibscher
Kombinationen moglich ist. Man kann es sich z. B. aussuchen, ob die Mittelwelle allein laufen
soll — wenn ja mit einem oder mit zwei Kesseln ob nur die AuRenwellen mit je einem oder je
zwei Motoren in Betrieb zu nehmen sind, oder ob vielleicht zur Abwechslung mal die
Mittelwelle und eine Seitenwelle das Schiff vorwarts treiben sollen. Da ist es manchmal
schwierig, den richtigen ,Dreh” zu finden, aber die Betroffenen geben sich redliche Miihe, die
insgesamt zur Verfigung stehenden 16000 PS sinnvoll in Drehmoment und Schub
umzuwandeln. Der besseren Ubersicht wegen stehen im Kraftwerk Bb/ Stb alle 4 Motoren (je
2000 PS) fir die beiden AuBenwellen
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Kraftwerk Bb/Stb

in einem Raum fein
sauberlich neben-
einander und auch im
Kraftwerk Mitte hat
man auf eine Untertei-
lung zwischen den bei-
den Wahodag-Kesseln
und dem Turbinensatz
(bestehend aus HD-
Turbine und ND-, so-
wie RW-Turbine in ei-
, nem Gehause)
= . Y : verzichtet. Eingeweih-
te wissen natirlich um die konstruktiven Unterscheidungsmerkmale, insbesondere bei den
Motorentypen ,Mercedes” und ,Maybach”, aber wir wollen ja hier globale Betrachtungen
anstellen. Am sichersten ist es, die (iberall in See aufgestellten Meilensteine abzulesen, dann
braucht man keine Navigation. Immerhin kann der Antrieb — wenn er die ,volle Pulle”
eingeschoben hat — allerhand Selterwasser erzeugen und bei 21 Kn Dauerhochst-
geschwindigkeit mit jedem Handelsdampfer Schritt halten. Hervorzuheben ist dabei der
,Gefreite Askania®“, der bei weiterer Bewahrung zum Hauptgefreiten avancieren wird. Er sorgt
dafir, dalk ,Energie” und ,Ausdauer”, die beiden Kessel gentigend Heizol, Verbrennungsluft
und Speisewasser bekommen und den Stokern die Arbeit erleichtert wird. Erwahnenswert ist
auch das Escher-Wyss System, womit auf pneumatisch-hydraulischem Wege die Steigung der
Verstellpropeller eingestellt werden kann. Man braucht die Steigung, um entweder schneller,
langsamer oder riickwarts fahren zu koénnen, wdhrend die Motoren immer in eine
Drehrichtung laufen. Bei der Mittelwelle, die gleichfalls einen Verstellpropeller hat, wird die
Rickwartsfahrt allerdings dadurch erzielt, dass eine eigene Turbine in entgegengesetzter
Drehrichtung mit Dampf beaufschlagt wird. Nicht zuletzt wird der erstaunte Leser fragen, wo
man nun eigentlich auf den ,,Gashebel” driickt. Daflir
- haben wir die beiden klimatisierten Fahrstande, wo,
auf geheimnisvolle Weise mit netten, kleinen bzw.
groReren Handradern die Drehzahlen, Steigungen,
Flllungsgrade und Fahrventil6ffnungswinkel
eingestellt werden. Auferdem gibt es dort ganz
unscheinbare rote Knopfe, die eine erstaunliche
| Wirkung auslésen kénnen. Man wird es zwar nicht
glauben, aber sie sind dazu bestimmt, in dem
Augenblick, wo absolut nichts mehr klappen will, den
ganzen Laden nach unten abzusenken und Platz fur

WAHODAG-Kessel im Kraftwerk Mitte

einen Swimmingpool zu machen. Das ist doch eine
wunderbare Sache, nicht wahr.

An diesem Hohepunkt des Geschehens sollten wir
abbrechen, letzteres tut der Chronist, um auch
andere noch zu Wort kommen zu lassen.
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Aquatortaufe

Nichts wirkt so gut in kurzer Zeit, als wenn man sich vom Schmutz befreit und wer sich am
Aquator reinigt, dem wird es schriftlich noch bescheinigt. Ja, er erhilt erschreckend schnell
auf diese Art ein neues Fell. Wer nordlich vollig sich verschmutzt, bekommt dies sudlich
abgeputzt. Dann steht er da, recht dumm und schnauft und ist, wie man so sagt, getauft. Das
Opfertier, noch eh es ahnt, was Neptuns Hofstaat mit ihm plant steht plétzlich da, ganz
unbewul3t, ein braunes Untier an der Brust, schluckt eine Pille, wird verschmiert, laut
angeschuldigt, spuckt und stiert und hort mit Salzkakao im Haar, daR dies der Vorgeschmack
erst war.

Der Ungetaufte sieht nicht ein, daR er ein altes ,, Warzenschwein“, und deshalb spuckt er voller
Hohn mit vollem Mund auf Neptuns Thron: Trabanten, lausiges Gesindel, teils grofR und
dumm, teils in der Windel, und Thetis, dieses lose Ding, das sich in Neptuns Netz verfing. Allein
ihr Lebenswandel zeigt, wozu ihr Geist und Korper neigt.

Nicht nur als Schlampe ist sie frech, nein manches ist bei ihr aus Blech. Sie wurde, schon leicht
angeblichen, mit Feudel und Morast verglichen. Der Hofstaat ist soweit er denkt, recht
schwach und aullerdem geschenkt. Bei Thetis, Schnaps und wildem Saufen, ein
Unterwassergammelhaufen.

Der wackelnde Kristallpalast hat daraufhin BeschluR gefal8t: Er unkte, erstens fihrte Paul im
Gegensender groRes Maul und allen ungetauften Schafen versprach man ,lacherliche”
Strafen. Der Ungetaufte, den man greift, wird gleich ans Tageslicht geschleift. Mit viel
Geprigel und Geschrei erklart man ihn fiir vogelfrei, ja auch verscharft, mit groBem Knall, sehr
oft zu einem Sonderfall; von FulRbank, Speckschnur ganz zu schweigen, so jedenfalls beginnt
der Reigen:

Da hangt er, lassig hingekauert und sieht wie schon die Horde lauert. Damit er nicht
zusammenbricht, befeuchtet man ihm das Gesicht mit Wasserstrahlen weit und breit, das
fordert die Bequemlichkeit, und falls erimmer noch zu trage, erhalt er ab und zu auch Schlage.
Dann brillt man seinen Namen aus, er springt, rennt los, zum Richterhaus und wird dabei mit
Larm und Hieben noch etwas schneller angetrieben. Schon kniet er seine morschen Glieder
auf eine alte Matte nieder. Die Pille stopft man groB und rund ihm in den aufgerissenen
Schlund. Jagt eine Spritze hinterher, die Zunge brennt, der Mund ist leer.

Zerkaut, befeuchtet und geschluckt, am liebsten wieder ausgespuckt. Rein in den Windsack,
einerlei und wieder tierisches Geschrei. Nur Wasser, Schlage, dumpfes Rauschen, ein
wundervolles Vorwartslauschen. Und dies noch kriechend auf dem Bauch, da endlich Licht,
ein Schlag, ein Schlauch; Gleich weiter, Klatsch! Schon wieder einer, der Mensch wird plotzlich
immer kleiner.

Schon kniet er vor dem nachsten Richter, der sich die dngstlichen Gesichter zufrieden aus der
Menge greift, schnell hat er sie dann eingeseift. Man fiihlt den Kleister, sieht die Zange,
gefuhlvoll fahrt der rauhe, lange Rasierdolch einem um die Ohren, schon glaubt der Mensch
er sei verloren.

Da krallt sich ihm vom Beckenrand um Hals und Arme eine Hand. Er sinkt, er gurgelt, zappelt,
schreit und ist danach vom Schmutz befreit. Bevor er ganzlich abgesoffen, wird er von einem
harten, schroffen Trabanten an die Luft gehievt. Er hustet, blinzelt, steht und trieft.

Doch eh er endlich ganz erlést, hat man ihm noch was eingefloRt. Er schluckt, lauwarm, es
sticht und brennt; damit er nicht ins Wasser rennt, wird er nun frischgetauft entlassen. Noch
zitternd und mit einem blassen Aquatorlicheln auf den Lippen, befiihlt er Zdhne, Nase,
Rippen, stellt fest, daB er, bis auf die Ohren, nicht allzuviel dabei verloren.
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So hat er beinah unbeschwert auch diese Linie Uberquert. Er sieht noch langsam in den
Winden, sie an dem Horizont entschwinden, und spuckt zum Schluss mit Widerwillen noch
Uber Bord zwei grof3e Pillen. Und hier, wie immer, sieht man klar, dafd auch der Tod ertraglich
war. Da ist nur lachelnd noch zu sagen: Man mul3 es mit Humor ertragen.

Eisiges Paradies Feuerland

Es gibt Landschaften auf dieser Erde, die keine Feder zu beschreiben vermag. Selbst Poeten,
Kinstler der Sprache, werden vergebens in ihrem schier unerschoépflichen Wortschatz nach
Ausdriicken suchen, welche die auBer-gewohnliche Schonheit der Natur vor den Augen des
Lesers erwachen lassen konnten. Einem jener Gebiete gaben die Spanier den Namen “Tierra
del Fuego” — Feuerland.

Am 6. April l[auft Schulschiff ,Deutschland” in den Wassern des Atlantik auf Stidkurs. Nach
den Tagen in Bahia Blanca und Montevideo sind die beiden Trainingships A59 und A64 der
Bundesmarine wieder vereint. Wahrend Kap Hoorn naherriickt und die Temperatur standig
absinkt, hat der Alltag auf See fir uns wieder begonnen. Doch auch Reinschiff, Unterricht
oder Wache kdénnen eine leise Erregung der Besatzung nicht verdrangen — Kap Hoorn ist ein
Begriff, welcher selbst heute, im Zeitalter der Raumfahrt, noch nicht viel von seinem Zauber
verloren hat. Bald missen die Wachen wieder mit Handschuhen aufziehen, der 40., 45.
Breitengrad werden liberschritten. In Bahia Blanca haben wir ein Filmteam an Bord
genommen, das Aufnahmen von unserem Schiff speziell auf diesem Teil der Reise drehen
soll. Die Falklandinseln bleiben an Backbord liegen und gegen Mittag des 8. April werfen wir
bei der Isla Nueva Anker, um von einer chilenischen Fregatte einen Verbindungs- bzw.
Lotsenoffizier zu ibernehmen. Doch wir sind in Eile und schon nach wenigen Stunden geht
es mit hoher Fahrt weiter. Gegen 19.30 Uhr ist es endlich soweit. Uber alle Stellen gibt der
Kommandant: ,,An Steuerbordseite voraus liegt das Kap Hoorn“. Wahrend der Fahrt war die
Rede von firchterlichen Stiirmen, die uns am Kap erwarten wiirden. Neptun, der Gott der
Meere, schien jedoch ein Einsehen zu haben; bei leichter Diinung und mittleren Windstarken
erreichen wir den geographischen Wendepunkt unserer Reise.

Da liegt sie im matten Dammerschein der gerade versinkenden Sonne — die kleine
unscheinbare Insel, darauf ein Berg, der den sldlichsten Punkt des gewaltigen
amerikanischen Kontinents, den Zusammenfluss von Pazifik und Atlantik markiert. Trotz des
eisigen Windes ist nahezu die gesamte Besatzung an Oberdeck versammelt. Auch wenn man
gleichglltig tut, kann man sich einer gewissen Ehrfurcht vor dem Kap kaum erwehren, das
sicher so manchen stolzen Bug alter Segler in stlirmisch-schwarzer Nacht in der
aufpeitschenden See unterschneiden und nie wieder auftauchen sah. Uber 800 Schiffe sollen
hier auf dem Meeresgrund liegen. GroRe Begeisterung, als die ,,Deutschland” langsam in
groflem Bogen auf Kurs West bis Nordwest geht. Von jetzt an wird uns jede Meile der
Heimat naher bringen. Die Gedanken gehen nach Hause, wo man vielleicht gerade jetzt auf
jenen Punkt der Landkarte weist, den wir hier umschiffen.

Aber das wahre Erlebnis liegt noch vor uns. Am Morgen des Ostersonntags erreichen wir die
Einfahrt in den Beagle-Kanal. Wir erleben eine Inselwelt von traumhafter Schéonheit und
einzigartigem Reiz, deren Bild sich uns allen ins Herz pragen wird. Als die Spanier bei einem
ihrer zahlreichen Streifziige auf der Suche nach Reichtliimern Slidamerikas an diesem
sidlichsten Teil des Kontinents vorbeifuhren, ziindeten die Eingeborenen zur Abschreckung
grofle Feuer auf den Spitzen der Felsen und Berge an. Unter dem Eindruck dieses
Schauspiels, so geht die Sage, gaben die Seeleute dem Land den Namen ,Tierra del Fuego®,
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Land des Feuers. Rund um dieses Feuerland, bis hinauf zum 42. Breitengrad, sind hunderte
von Inseln gelagert, durch die einige, wenig befahrene Seewege fiihren - Beagle-Kanal, die
Magellan-Stralle und viele andere, manchmal nur wenige hundert Meter breite Passagen.
Steile Bergreihen und schneebedeckte Spitzen stiirzen links und rechts ins Wasser, das hier
Tiefen bis zu 1200 m aufweist. Blaulich schimmernde Gletscher mischen ihre Schmelzwasser
in glitzernden Sturzbachen mit dem Salz der Seen. Die ehrfiirchtige Stille der Schluchten wird
nur selten zerrissen vom Brummen der Motoren, die eiskalten MeeresstralRen nur selten
zermahlen von gleichmaRig drehenden Schrauben. Wild, das beim Anblick unserer Schiffe
erschreckt im Buschdickicht des Ufers verschwindet und ab und zu die Fontanen eines
kleinen blasenden Wals, sie sind die einzigen Zeichen von Leben in dieser Wildnis. Die
sudlichsten ,Stadte” Punta Arenas und Ushuaia liegen hoher im Norden.

Langsam gleiten wir so durch das eisige Inselreich, in weitem Bogen zieht sich das
Fahrwasser zwischen Felsen, Scharen und steilen Bergzligen hindurch. Immer wieder muf3
der Gefechtsruderganger die Kadetten ablésen, um die ,,Deutschland” unbeschadet durch
die Engen zu steuern. Dem Ausguck wird doppelte Aufmerksamkeit eingescharft, der Beagle-
Kanal ist nicht augebojt, die Navigation immer ein Wagnis. Die Kalte schneidet durch die
Kleidung aber niemand achtet darauf — die atemberaubende Schénheit sonnenbestrahlter
Gletscher und schneeweilRer Berge nimmt alle gefangen. Der Abend naht, die sinkende
Sonne taucht Himmel und Felssilhoutte in tiefdunkles Rot. Pl6tzlich geraten wir in ein
Treibeisfeld — dicke Schollen, vielleicht von irgendeinem Gletscher gebrochen, prallen gegen
die Bordwand. Nur etwa ein Viertel schaut aus dem Wasser, besser, man geht diesen
“Kameraden” aus dem Wege. Bald verlassen wir den Beagle-Kanal und laufen in die weitaus
breitere und leichter befahrbare Magellan-Stralle. Der Kompass zeigt jetzt Kurse um 000
Grad. Kurz vor der Ausfahrt in die offene See mul3 noch einmal eine besonders enge Stelle
passiert werden — Funkspriiche, Kanonenschldge und Sirenensignale kiindigen unsere
Durchfahrt an. Wir haben Gliick, denn, als das vom Stiden kommende Schiff hatten wir
jedem ,Entgegenkommer” ausweichen missen.

Dreieinhalb Tage waren wir Gast im eisigen Paradies Feuerland, eines der wenigen Gebiete,
die noch einige Zeit dafiir sorgen werden, dafl} unsere gute Erde von Robotern und
Elektronengehirnen nicht vollig entzaubert wird. Das ,Tierra del Fuego” war unser schonstes
Ostergeschenk, weit mehr als nur ein Intermezzo auf dem Weg nach Valparaiso.

Kap Hoorn achteraus

Und nu geiht los, bi Flierland dor is de Wind enorm.

De ganze Crew steiht wie gebannt und luert up de Storm.

De Smutje denkt in de Kombds: ,Hit kimmt keen Minsch taun Eten!

N poor Kartiffel und Gemiis — mehr wart hiit doch nich freten!”

Kap Hoorn und Storm gehért tausammen, grad so as Mann und Fru.

Und nu miRt ok de Storm glieks kammen, so denkt die ganze Crew.

Doch baben in de Stuerstand, dor steihn se dicht bi dicht,

»Meine Herren”, seggt de Kommandant: “Sturm gibt es diesmal nicht”.

Von de Musik, de oll Kaptein steiht baben up de Briick und pliert dércht Glas

»,Das kann nicht sein — kein Seegang — welch ein Glick!”.

To Hus bi Muddern seggt he dann und fangt so an to legen:

,Dor bi Kap Hoorn — oh Mann o Mann, dor harren wi Windstark Negen!“

Kinderparty an Bord

,Kinderparty“! Sie gehort zum eisernen Bestand der Hafentage. Sie ist die Doméane des
Bordpfarrers, der Kadetten und — nicht zuletzt — der wackeren Backer in der Kombdse. Sie ist
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immer zur gleichen Zeit von 15 bis 17 Uhr. Aber sie ist keine ,Kinderei“, auch nicht
,kinderleicht”.

Etwas schiichtern stehen sie da auf der Pier, diese Madchen und Buben fremder Rassen und
Nationen. Meist sind ein paar Nonnen oder Lehrer dabei. Aber die sehen auch nicht
zuversichtlicher aus. Wer war schon jemals auf so groBem Schiff? Vorsichtig klettert das
junge Volk lber die Stelling. Aber merkwiirdig — sobald es an Bord ist, ist auch gleich alles
anders. Keine lange BegriBung. Wozu auch! Hier ist man gern gesehen und willkommen und
darum auch sofort wie zu Hause. Jeder Kadett holt seine Kinder persoénlich ab. Wie ein Riese
unter Zwergen reist er mit ihnen von Deck zu Deck. Und die Kleinen sind genau wie die
GrofRRen. Sie wollen alle hoch hinaus. Bis auf die Briicke, am liebsten in den Mast.

Man hat nicht Augen und Hande genug, tUberall krabbelt etwas. Auf den Geschiitzen turnen
sie herum, einer versucht sogar den Niedergang herunterzurutschen. Oft fragt man sich: Ob
das wohl gut geht, diese Reise tUiber Bord? Bisher ging es immer gut! Die Madchen
quietschen manchmal vor Angst und Vergniigen wenn’s ein Deck héher geht. Die Jungen
stehen schon lange auf der Kommandobriicke, die Tellermutze , Schulschiff Deutschland” auf
dem Kopf und griien zackig ,,ihren Kadetten” wie sich’s gehort.

Wieviele Kinder sind das jedesmal? Die genaue Zahl weil niemand, weder die Nonnen, noch
die Lehrer, noch die Kadetten. Erst wenn alle Mdadchen und Buben im Speiseraum
versammelt sind, ist die Antwort klar. Sie ist immer die gleiche: Mindestens zehn mehr als
erwartet. Doch das muB man gesehen haben, wie sie dann hereinkommen. Erwartungsvoll
flisternd wie am hl. Abend zu Weihnachten. Kakao, Kuchen, Backwerk, Bonbons, Limonade,
Eis ....Zu Ostern hatte jedes Kind einen groflen Osterhasen mit bunten Eiern vor seinem
Teller — ein Geschenk der Besatzung. Zwischen den Kindern sitzen die Kadetten. Sie
bedienen, sie plaudern und futtern ganz schon mit. Sie fiihlen sich mit den Kindern wohl und
man hat noch nie ein vergramtes, unwilliges Gesicht bei der Kinderparty gesehen. Im
Gegenteil, gar mancher wurde nachdenklich wenn er seine Tischgenossen beobachtete.
Manche saRen staunend vor ihrem Teller, aBen nichts, weil sie keinen Kuchen kannten.
Andere aBen hastig und viel. Andere tGberlegten sachlich und kiihl, dann lieRen sie sich
Papier bringen, um den Kuchen einzupacken. Sie hatten anderes im Sinn. Waren das noch
Kinder? Im Protokoll rangierten alle unter ,,Waisenkinder”, in Wirklichkeit waren es
Ausgestollene, Ausgesetzte — Findelkinder. Zweimal erlebten wir es, daB auch diese Kinder
still wurden. Als in Santos die blinden Kinder in den Speiseraum kamen und in Valparaiso, wo
dieJungens, die von der Polizei auf der Strasse aufgegabelt worden waren, ihren neuen
Vatern, den Polizisten, ihr Dankeslied sangen.

Die grolRe Kuchenschlacht endete jedesmal im Vortragsraum mit einem Film. Meist zeigten
wir die Weltreise der ,, Deutschland” 1965. Die Kinder jauchzten jedesmal auf, wenn das
Schiff in irgendeinen Hafen einlief. Sie klatschten in die Hande. Man merkte — es war bereits
ihr Schiff geworden! Und als dann zum Schluss noch jeder Bub und jedes Madchen ein Bild
von der ,,Deutschland” erhielt, kannte die Freude keine Grenzen. Natlirlich waren es
moderne Kinder, sie wollten alle von ,,ihrem” Kadetten die Unterschrift haben. Das machte
das Foto erst wertvoll.

Winkend und sichtlich mit schwerem Herzen gingen die Kinder jedesmal von Bord. So viele
Winsche waren noch offen geblieben. Zurlick blieb diesmal nur die Erinnerung....und
manchmal auch ein Floh. Und der freute sich diebisch im Hemd eines Kadetten, weil ihm der
grofle Wurf gelungen war:

,Auf der Deutschland zu bleiben ....!
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Obsttage auf der Fahrt zum Panama-Kanal

Unsere Fahrt geht an der chilenischen Pazifikkiiste entlang gen Norden. Im Hintergrund
immer die Kistenkordillere. Einen Tag vor dem Einlaufen in Guayaquil fallt der Anker in der
Mindung des Rio Guayas bei der Insel Puna und das schwierige Mandver des Vermurens
wird vorgenommen. Das heif3t, das Schiff wird wegen der starken Strémung vor zwei Anker
gelegt, die Ankerketten jedoch kurz vor dem Bug in einem Wirbelschakel zusammengefihrt,
damit sie sich nicht vertérnen, wenn der Strom kentert und das Schiff sich dreht. So liegt
nun die ,,Deutschland” einige Meilen vor ihrem nachsten Hafen auf Reede und wird
herausgeputzt. Betriebsam laufen die Lords im Sportzeug liber Oberdeck mit Farbtopf und
Pinsel, Schmirgelpapier und Vaseline, Wasserpiitzen und Waschbesen, Rostklopfern und
Drahtbursten. Alles wird gepont, geschrubbt, geschmirgelt und gesdaubert. Am Abend
schimmern die blankgeputzten Teile im Schein der untergehenden Sonne.

Am 2. Mai laufen wir den Rio Guayas hinauf nach Guayaquil. 21 Schul Salut werden
geschossen, dann rasseln unsere Ankerketten aus dem Kettenkasten und wir vermuren
wieder.

Anschliessend werden die Pinassen ausgesetzt, um die Bootsroutine an Land durchzufihren,
denn einen Hafen in unserem Sinne gibt es hier nicht. Die Schiffe ankern in der Mitte des
Stroms und werden von Schuten aus beladen, zu 90 % mit Ananas und Bananen. Allein 15 bis
20 deutsche Kiihlschiffe laden hier jeden Monat Bananen - und uns sollte es auch noch so
ergehen.

Nachdem der Versorgungsoffizier am ersten Tag Bananen eingekauft hatte, damit die
Besatzung wieder frisches Obst bekdme, machte am darauffolgenden Tag eine Schute bei
uns fest und brachte uns 1800 Kisten Bananen und ca. 5000 Ananas — das Geschenk eines
deutschen Plantagenbesitzers.

Die Ananas und 1000 Kisten Bananen nahmen wir an Bord, dann reichte der Platz nicht
mehr. 1000 Kisten Bananen, das sind immerhin 90 000 Stiick. Wir ahnten schon, daf8 es in
Zukunft Banane mit Zucker, Zucker mit Banane, Banane ohne Zucker, Banane in Scheiben
und Stlicken, Banane piiriert als Suppe, Bananen-Brei mit Ananasstlickchen oder dhnliches,
geben wiirde. Und als Nachtisch immer wieder Ananas pur in allen Varianten. Nicht einen
Obsttag, nein, ganze Obstwochen wirde es auf diesem Schiff geben!

An allen Haken und Leitungen, wo es sonst verboten ist etwas aufzuhdngen (und sei es nur
Wasche zum Trocknen), hdngen jetzt auf Befehl des Ersten Offiziers Ananas und
Bananenbiischel.

Schon nach kurzer Reifezeit der Bananen und der Ananas durchzieht jetzt ein ,exotischer
Wohlgeruch” das gesamte Schiff. Wenn man dann an Oberdeck fllichtet, erwartet einen auf
der Schanz eine Unmenge in der Aquatorsonne bereits ausgereifter Bananen und Ananas. Es
gibt kein Entrinnen.

Einen Vorteil hat es fiir die Lords. In allen Gangen, die als Reinschiff-Station deklariert sind,
kann kaum mehr sauber gemacht werden, da die reifenden Ananas und Bananen inzwischen
permanent ihre Safte in die Gange tropfen.

Allein der ,Mittelwadchter” ist von der Obstschwemme ausgenommen. Hier gibt es weiterhin
deftige warme Mahlzeiten ohne exotische Obsteinlagen.

Irgenwann kann man nachvollziehen, warum der eine oder andere Kamerad ein gestortes
Verhaltnis zu bestimmten Obstsorten entwickelte; aber Gastgeschenke kann man eben nicht
ablehnen.

Inzwischen kehren die ersten Besatzungsmitglieder von ihrem Einkaufsbummel aus der Stadt
zurlick; mit Pfeil und Bogen und Kopfschmuck der Indios, mit Schrumpfképfen und
Panamahiten. Eine andere Gruppe macht sich auf den Weg ins Landesinnere zu den
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eigentlichen Ureinwohnern dieses Landes, den Aucas, den Waldindianern Ecuadors, die vor
Jahrtausenden von Asien her Uber die Beringstrale nach Amerika eingewandert sein sollen.
Als der Bordpfarrer einen Vortrag (iber das Land Ecuador hielt, erzahlte er auch von der
traurigen Vergangenheit dieses Indianerstaates, in dem sich unsere europaischen Vorfahren
nicht gerade riihmlich und christlich benommen haben, sondern schlicht wie goldgierige,
ausbeutende Erpresser. So liegt das Volk, in dem 60% Inkas sind, noch heute in stumpfer
Lethargie.

Ein besonderes Erlebnis ist der eineinhalbtagige Aufenthalt in Quito, den eine Abordnung
der Kadetten und Offiziere und das Musikkorps erleben diirfen. Schon der Flug tGber die
Anden zeigt uns aus eindrucksvoller Vogelperspektive die Schénheit der ecuadorianischen
Landschaft. In Quito werden wir gleich nach unserer Ankunft auf deutschstammige Familien
verteilt. Sie zeigen uns stolz ihre Hauptstadt, ganz ohne moderne Bauten, eine Provinzstadt
riesigen Ausmales. Uns sticht hier besonders das indianische Element im Stadtbild in die
Augen. Nach einer feierlichen Kranzniederlegung marschieren wir zu den schneidigen
Klangen deutscher Marschmusik durch die Stadt und zeigen den Bewohnern das, was sie von
uns Deutschen als dem militarischen Vorbild ihrer Armee erwarten. Diese Armee ist streng
nach preuRischem Muster erzogen und die Uniformen weisen groRe Ahnlichkeit mit denen
der preullischen Armee auf. Doch auch dieses interessante Zusammentreffen mit unseren
Kameraden in Ecuador mul zu Ende gehen, denn das Musikkorps gibt ein Platzkonzert vor
dem Prasidentenpalais. Trotz stromenden Regens harren die begeisterten Zuschauer
geduldig aus und bedenken jedes Stlick mit immer starkerem Applaus und spontanen
Zwischenrufen, die ihre Sympathie zu uns bekunden. Am nachsten Morgen steht uns wieder
etwas Besonderes bevor: Wir fahren zum etwa 30 km entfernten Aquatormonument. Haben
wir als Seeleute bei der Uberquerung der Trennlinie zwischen Nord und Siid noch
»,Hollenqualen” Gber uns ergehen lassen missen, so kdnnen wir hier ohne jegliche
Schwierigkeiten den Aquator so oft wir wollen sicheren FuRes liberqueren. Sogar ein Diplom
vom Priester des Sonnengottes weist uns nun als S6hne der Sonne aus. Doch unser Flugzeug
wartet, und so miissen wir wieder einmal, wie schon so oft, zu frith Abschied von unseren
neu gewonnenen Freunden nehmen. Zwei Tage spater hieven wir den Anker nun schon zum
finften Mal aus dem Grund eines erlebnisreichen Auslandshafens.
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34. AAR

Powta
Delgodu

1 Kiel
Deutschland

2 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

3 Charleston
USA

4 Houston
USA

5 Balboa Kommandant:

Panamazone/USA  Kapitan zur See
Ulrich Rehder

6 San Diego
USA o Seemeilen: 26.746 sm

7 Vancouver Besonderheiten:
Kanada 3. und 4. Panamapassage,
5. Aquatoruberquerung.

*

8 Mazatlan
Mexico

L
-
fr_gi

9 Rodman Station

Deutschland

_E_ Panamazone/USA
E 10 New Orleans

11 Hamilton
= Bermudas
- 12 Kiel
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36. AAR

Fort da France

1 Kiel
Deutschiand

2 Funchal
Madeira/Portugal

3 San Salvador
Bahia/Brasilien

4 Fort de France

Martinique
Kommandant:
5 Kingston Kapitan zur See
Jamaika Karl Peter
6 Ponta Delgada  Seemeilen: 16.289 sm
Azoren/Portugal
Besonderheiten:
7 Kiel 6. Aquatoruberquerung.

Deutschland

|- (X0l |
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Mertdian von Greenwich. Dle gute Stimumung hielt auch noch am Abend awn,
wnd bald konnte man in den elnzelnen Decks w.a. die Sektpfropfen knallen
horen. L 19.00 Uhr, auf der Hihe von Cherbourg, uno Minuten spiiter,
passierten wir ln elmnem Abstand vow 15 Seemeilen den  Leuchtturm
,,pmw(’;ischey Grenadier”. n der Nacht vom 2.3. auf den 3.3.6€ ervelehten wir
die Blscaya die uns wirklich gut gesomwnen schien, doch auf der Hohe von
Borodeaux am 4.3. um 02.00 uns Rriiftig in der Koje hin- wnd herwarf. Laut
Aussage unseres Meteorologen erveichten wir ebnen Seegang von Stirke 9 und
elnen Wind von & Beaufort. Gegen Morgen jedoch flaute der wind ab, die See
beruhiote sich wieder und wiv Ronnten noch elnmal fior Rurze Zeit die Augen
sehlieben. e 07.20 Uhr ertbute durch die Bordsprechanlage "Land in Sicht,
wiy stlireten vown Frithstitck weg an Oberdeck wnd sahen seit verlassen der
dinischen Inselgruppe, zum ersten Male wieder Lanodl. Unsere Position war
SCOp Vinistere/Spanien’. Unsere Mittagsposition war ,Porto/Portugal” und
um 16.00 Uhr ,Lissabon’. Am 5.3. um 14.00 Uhr passierten wiv mit elnem
Abstand von 200 Seemeilen zur afrikanischen Kiiste , Tanger”. Lnser Kurs
filhrte uns bmmer nither zu unserem ersten Auslandshafen Funchal, Die
Tagestemperaturen waren angeneim und bn der Mittagspause lagen die

ersten Sonnenhungrigen an Oberdeck, wm sich zu sonnen.

Die Faht  verlief  welterhin ruhio, wir hatten  elne
Durchschnittsgeschwindigkelt von 15 Kinoten und kRonnten wie geplant am
6.2.62 um 16.00 Uhr Vor der Insel ,Porto Santo/Madelra” bls zum nichsten
Morgen vor Anker gehen. (n dieser Zelt wurde das Schiff von vielen Hinden
noeh ebnmal auf Hochglanz gebracht. Am #.z. hieh es um 06.00 Unr "Anker
auf” und um 09.00 Uhr Liefen wiv in den Hafen von ,Funchal” ein. Dle Lelnen

wurden festogemncht, die Stelling ausgeschoben und als erste Besucherin
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unseres Gastlandes betrat die deutsche Konsulin, Fraw Gesche unser Schiff,
wo sle von unserem Kommandanten empfandgen wurde. Nachdem odie
Pressekonferenz tn threm Belsein beendet war, gab es fir uns Landgang.
Wir hatten unser Schiff woch wicht ganz verlassen, als uns die ersten
Héndler wit threme velchhaltigen Angebot an Stickerelen, Korbflechtereien,
und Einlegearbeiten, in gestenreiches Handeln und Feilschen zum Kauf
verleiteten. Den geforderten Preis darf man auf keinen Fall akzeptieren, da
er so hoch ist, dass man automatisch zum Handeln gezwungen wird, was
den Hindlern ja nun richtlg Freude macht. Nachoem elnige Souvenirs
gekauft waren, machten wir wns mit Fotoapparat uno Kamera beladen, auf

den Weg L die Stadt.

Madleira (st portuglesiseh und heibt ,wald, Holz*, nicht wie sooft gemeint, die
nsel hittte thren Namen vom Webin. Madelra wurde 1419 vown Joao &. Zarco
unol Tristao vaz Terxelrn entoeckt, belde waren waftfenbritder Helnrich des
Seefanrers. Als die belden Entdecker auf der nsel Landeten, glaubten sie Opfer
einer phantastischen Tiuschung zu seln, so sehr berauschte sie der Anblick
dieser msel. Dle Entdeckung der nselgruppe Madeiras, 500 Meilen vom
portugiesischen Festland entfernt, war von weilttragenden Folgen. Die
Entdecker haben hiermit nicht nur den Nationalbesitz evweltert, sondern der
ganzen seefahrenden Welt ungeahnte Moglichkeiten erschlossen. Dlese
Entdeckung war der Ausgangspunkt fitr weitere wichtige Evelgnisse die im
15. + 16. Jahvhundert zur Entdeckung Brasilien, der Magellanstrabe wndl
des Seeweges nach Indien fidhrten unol der ganzen Welt eln vollstinoio neues
Geprilge gaben. Dles war der Lohn fir den Entdeckergeist dieser belden
unerschrockRenen Mimner. Der atlantische Ozean, der bis dahin, der Sage

nach, von Ungehewern belebt sein sollte, verlor selnen Schirecken, stattdessen

Seite 26 von 176



hatte man etne nsel von zauberhafter Schonheit gefunden, wie die Belnamen
sagen: ,Flower of the Ocean und Perl of the Atlantic”. dle glitcklichen Folgen

dieser Sttuation sollten sich bald wach der Entdeckung bemerikbar wachen.

Dle nsel Madelra, die gribte aus dieser nselgruppe, besitzt, dank Lhrer
geographischen Lage, ein unvergleichlich angenehmes Klima. thre Oberfliche
ist vulkanischen Ursprungs und sehr wnregelmiibia, vom Meeresspiegel
erhebt sie sich b raschen Anstieg zu hohen Gipfeln und Geblrgszitgen bis zu
1.200 Meter, die mit Schnee bedeckt stnol wnd von tiefen Tilern durchfureht
werden. Uoerall bieten sich Ausblicke vow grandioser wnd lberraschender
Schonhelt, bald ist man tberwilltigt von der Bergwelt, und gleich davauf
entziickt Licbliche Landschaften zu genieben; es bieten sich Naturschauspiele

elnziger Art.

Funchal, die Hauptstadt hat etwa  100.000  Elnwohner. Sie  ist
Durchgangshafen fivr die Schifffahrtslinien zwischen Europa Amerika wnol
Afrika. Es ist eine angenehme Stadt, die allerhano Zerstreuung bietet, ohne
Lirme und wo die Touristen gute unterkiunfte finden. Es gibt sehr nette
Restaurants, Cafés, sowie schine bffentliche Gartenanlagen wmit vielen
Blumen und schattigen Aussichtspunkten, wie die ,Quintas, Reid, vigia,
Pavao  Palhelvro,  Cruzes, Kinlgin  Amalie’  und  andere.  An
Sehenswitrdigkeiten  flndet  wan  das  Blugermelsterhaus,  den
Gouverneurspalast und das Grab des Entdeckers Joao Gonealves Zarco tn der
Kirche Santn Clava. Dlese Stadtbesichtigung haben wir wmit elnem

Ochsensehlitten auf Kufen gemacht.
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Schown b 19 Jahvhundert sah der englische Dichter Hughes die twsel Madelra
als eine exotische wno bunte Blume die thre zarvten Blitter Uber den
smaragdgrinen transparenten wasser des Atlantiks sffnet und erwachend
e Morgennebel, der tun hellen Tageslichte glinzend, eln kleines Paradies der
Pflanzen, der Sonne des wassers und der Farben. Sie verzauwbert wnol
fasziniert den Besucher, den sie von welther ruft wie eine Nywphe der alten
Mythen und sagen. Die Schinhelt des von Bergen, Kitste und Meer gebildeten
Panoramas verfithrt zu Spaziergingen und Ausflitgen; unol die traditionelle
qastfreundschatft der Madeiras" (so nennen sich die Elnwohner) fordern einen

heraus zur perspnlichen Kontaktpflege.

Auszug aus “The Ocean Flower” von T.M. Hughes:
The pavadise of flowers,

Thelr native Land Ls heve,

Where Laugh the rosy hours,

And sunlight robes the year,
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Soft-breathing eve ano morn
Thelr cups with nectar fill
New buds each tnstand born

Drink sun and dew at will:

Die lnsel hat elne Oberfliiche von 741 glw elne Liinge von 57 ki unol eine
Brelte von 22 kim. Dle Elnwohnerzahl Liegt bel ca. 300.000. €< hervseht eln sehr
gemdibigtes Klima, wit Durehschnittstemperaturen b Winker von 1é°

Celsius, e Sommer 21° Celsius.

An Produkten erzewgt Madelra, Bananen, Zuckerrohr, Reben, Getreloe wund
Obst. Weiternin finden wir alle Bawme der gemibigten Zone (besonders an
der Kiiste). An Handel und Gewerbe: wWein, Handstickerelen, Korbflechterelen,
Elnlegearbeiten, Export von ewopmsamw, subtropiscl/\ew und tropischm

Frichten.

Typlsehe Fortbewegungsmittel auf der tnsel: Wegen threr Elgenart sind
bemerkenswert die Ochsensehlitten auf Kufen, die Monte-Korbsehlitten und
die Hingematten, die zum Transport von Personen dienen. Unsere zwel Tage
Aufenthalt in Funchal gingen zu Ende; die Bevilkerung war sehr nett und
aufgeschlossen, so dass wir diesen Hafen ungern am 9.3.68 wm 10.00 Uhr

verlassen haben.

Bald waren wir wieder auf hoher See wnol unser Kurs fihivte wins bimer nither
an den Aquator. Am 10.Midrz passierten wir um 0€.45 U die Letzte (nsel der
kanarischen nselgruppe. Zu unserem normalen Abschnittsdienst kamen tn
den wiichsten Tagen arbeiten an Oberdeck hinzw; denn durveh das viele
Abspiilen mit Seewasser hatte die Farbe sehr gelitten. Mit Rostpickel und

Farbe beladen, wachten wir uns an die Arbelt, um das Schiff bis zur

10
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Aquatortaufe wieder auf Hochglanz zu bringen. Dle Tagestemperaturen
stlegen nun stetig an, und bald hatte sich so manch ewlr elnen Rriftigen
Sonnenbrand geholt. n der, fitr uns Sawnltiter doch etwas ungewohnten
Arbelt an Oberdeclk, gllt es hin und wieder eine angenehme Abwechslung,
wenn es dureh unsere Bow{mutsprecmwm@e ertdnte: , Tiummler an Back- wnd
Steuerbord”. Wir vannten zur Reling und sahen den Kunststitcken dieser
Tlere belustigt zu, Ronnten wir doch dabel eine kleine Ruhepause elnlegen, die

Jedoch schnell wieder beendet war.

A 11.Mivz hatten wir zur afrikanischen Kiste elne Entfernung von 330
Seemeilen und lagen auf der Breite von Kuba und Honglkong. Langsam Ram
der Tag der Vorbereltungen zur Aquatortaufe herawn, viele ungezihlte Hinole
waren damit beschitftiot auf der Schanz die zur Taufe benstigten Materialien
zusamwmenzustellen; denn wum 14.00 Ur Ram Adwmival Triton wund sein
Hofstaat an Bord, um die ungetaufte Schiffsbesatzung wnd das Schiff fir
witrdig zu erklitren, den Aquator am 15.Mirz wm 12.00 Uhr bel ,Position O
qrad Novd. 20 Grad west” zw Ubergqueren, doch vorher mussten die

Ungetauften sich dem Zeremondell der Aquatortaufe unterziehen.

Der Tag der Taufe war gekRommen, uno man konnte die Spannung unter den
Ungetauften merken; denin wm 12:00 Uhr war es sowelt. Mit 21 Schuss Salut
wurde Neptun, Konig des Meeres, Beherrscher aller Seew, Flisse, Biche
Tlompel, Pfutzen wnd Moraste mit seinem Hofstaat an Bord von unserem
Kommandanten begricht. Er schritt die Front der Ungetaufen ab und seine
Trabanten sparten nicht mit Schlligen wnd Pillen, bestehend aus Rizinus,
Kartoffelmehl, Paprika uno Pfeffer, die sie unter den Ungetauften verteilten.
Nacholem Neptun auf seinem Thron Platz genommen hatte, erwartete oas

wngetaufre Schiffsvolie kniend Neptuns Segen. Jeder elnzeline wurde vom
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JAretuar” aufgerufen, wurde, vor dem Thron Riniend mit ,Antilistertinktur?,
wnd Speckschniiven gefitttert, dann durch elnen 12 Meter langen Windsack
oejagt, den die Trabanten wmit thren Schlaginstruumenten (abgeschnittene
Feuerldschsehliuche) gefithlsecht bearbelteten, wurden dann vom Hoffriseur
Jrasiert” und ansehliebend ins Taufoecken geschmissen. Hatte man dies alles
gut Uberstanden, so gab es zum Abschluss vom Hofschank elnen
Stirkungstrunke, bestehend aus 1/z 20 Grad warmen Korn und 2/3
Seewasser. Dles haute die meelsten dann um, und anschliehend standen sie an

der Reling um Neptuns Fische frewdig zu flttern.

So begehen auch hewte noch, m Zettalter der Rawmfahrt, die Seeleute den
Tag, an dem sie diese “Linte” ln sitdlicher Richtung lberqueren, mit fast den
glelchen Briuchen, die in den Kontorew oder Hanse wund auf alten
Segelschiffen thren Ursprung hatten. Am Abend, als die Taufe voritber war,
traf wman sich auf der Schanz zum frohlichen Belsammensein, doch so
mancher musste auf eine Sitzgelegenheit verzichten, da die Lelehten Schlige

doch noch nicht thre Wirkung verloren hatten.

Am nhichsten Morgen ging die Faht welter und wir passierten die St. Pauls
nseln. Ste stnd  unbewohnt, doch konnte wan woch die Reste elnes
Leuchtfeuers und einer Rlelnen Hittte sehen. Dlese Inseln wurden, seit sie tim
16 )ahrhundert entdecikt wurden, nur zwelmal betreten, das letzte Mal vow der
Besatzung des deutschen Forschungsschiffes Meteor in den 30-lger jahren.
Bald hatten wir die tnseln welt hinter uns gelassen, unser Kurs fidhrte uns

mmer nither zu unserem zwetten Auslandshafen hin.

Zwel Tage vor Elnlaufen passierten wir die insel Fernando de Noronha, die zu
Brasilien gehdrt, und frither eine Strafgefangeneninsel war. Je nither wir

unserem Hafen Salvadore de Bahia kamen je unfreundlicher wurde das

12
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wetter und unsere Stimmung sank auf den Minuspunkt; denn wir erfulren,
dass hier gernde die Regenzelt sel. Am 21.Mivz, elnemn regnerischen Morgen
Liefen wir um 10.00 Uy in Salvadore de Bahia elbn. Auf der Pler standen nur
eine Kapelle und einige Hafenarbeiter. Doch sobald wir festgemacht hatten,
finderte sich das wetter, die Sonne kam bald wieder durch wnd die granen
Regenwoliken verschwanden. Nach dem iblichen Empfangszeremontell wund
der Pressekonferenz, gab es fir uas um 10.00 Uhr Landgang. Wir zogen uns
sehnell um, nahmen Kamera und Fotoapparat mit unod machten uns auf den

Weg, die stadt salvadore de Bahin zu erkunden.

Doch will ieh zuwerst etwas tber die Geschichte Brasiliens und der Stadt San

Salvadore de Bahia erzihlen:

Die stadt Salvadore de Bahia, die wir nun besuchen, ist die Hauptstadt des .
gribten Bundesstantes Brasiliens. Der Staat wird von 22 Bundeslindern
gebildet, 4 Tervitorien und einem Bundesdistrilet mit der Hauptstadt Brasilia;
der kleinste Bundesstant ist Fermando Novowha, elne Insel wit 1000
Elnwohnern, elner Oberfliiche von 27 gkm, #3280 Meilen von der
brasilionischen Kiiste im Atlantik gelegen. Brasilien ist mit geschlossener
obm‘lﬁcm das \/Lert@réw%te Lawnd der Evde, es bedeckt zu 2/2 Stdameriika unad
hat elne Kiiste von 7400 ki Linge. Es beflnolet sich zwischen dem 4°Novd
wunol dewn 24°Sid, erstreckt sich also tber 2 Breltengradle, und somit finden
wir auch hier die subtropische, tropische und gemirbigte Klimazone. Brasilien
hat  eine  Elnwwohmerzahl  von ca. 25  Millionen, die  jahrliche
Bevilkerungszunahme betriigt 1,5 Millionen. Dle Bevilkerung setzt sich
iberwiegend  aus  vomlsch-katholischew — Christen  zusamumen,  die

Landessprache (st portuglesisch. Antetlmiibig setzt sich Brasilien aus 64%
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weihen, 15% Schwarzen, 21% Mulatten und einigen wenigen Minderheiten

vown ndianern und AsLOten Zusammen.

Bel der Produktion von Wirtschaftsgitern ist Brasilien sehr welt vorne, es
besitzt das gribte Elsenerzvorkommen und deckt damit 35% der
weltproduktion, weiternin gehbrt es zu den groben Mangan-, Chromit- .
AlLuminiumproduzenten. Beachtlich sind auch die Blel-, Kupfer-, Golol-, und

Silbervorkommen.
An Naturproduleten bietet Brasilien:

1.) Kaffecbohnen 2.) Zuckerrohr, Bananen und Ananas wnd ApfeLstew =)
Mais, Kakao, Bawmwollsamen, 4.) Jute 5.) Soja, Bohnen, Sitbkartoffeln

und &6.) Rels und Ervdniisse.

Der Norden Brasilien besitzt gribtenteils die viesigen Tabakplantagen

wobel die erste” Sovte glinzlich ausgefidhrt wird.

W dler Hevstellung und Erforschung der Atomenergie ist es in Stdamerika
fidvend, diel grobe Forschungsreaktoren in Sao Paulo, Belo Horizonte und

Rio welsen darauf hin, weitere Bauten in Zentralbrasilien sind geplant.
Geschichte:

Entdeckt wurde Brasilien i Jahve 1500 von dem Portugiesen Petro Alvares
cabrall, wurde von Portugal in Besitz genommen und blieb es auch bis zur
rnabhiingigieeit. Seit 1911 trilgt es odem Namen Brasilien, er stamumt von
“pan Brazza” was votes Holz bedeutet. Vorher war es wunter dem Nawen “Terva
de Santa Cruz” bekannt, dieser Name erinnert daran, was bel den spanischen
und portugliesischen Entdeckungen tm Zeichen des christl. Kreuzes geschah.

e Jahve 1549 wurde Soan Salvador gegritndet und Hauptstadt des

14
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Generaloouvernements Brasilien. die Sklaverel war tn Brasilien sehr hoch b
Kurs und Salvadore de Bahia war eine Hochburg des Sklavenwmsehlages.

Noch bm Jahre 1240 wurden hier noch etwa 20.000 Sklavew ein- und verkaudft.

%
i -{o.;hﬁub /37

.é§a' ly -‘?M 25 /’)»w ‘

Dle Stadt salvaclor hat heute ebwa 700.- 900.000 Elnwohner, £0% davon sinol
dunkelhiiutig oder Mischlinge afrikanischen Ursprungs. Uber 100 Klbster
wnd Kirchen finden wiv, eine prachtvoller als die andere wund darum wivd es
auch das orasilianische Rom” genannt. Kolonlalzeitliche und hochmoderne
Baukultur nebeneinander, sowie der Lebensstil, macht sie zu elner typlschen
brasilianischen Stadt. Ahnlich wie Porto und Lissabon, stelgt Bahia von der
schwmalen  langogestreckten  Unterstact mit  Hafenviertel, Lagerhiiusern,
Handelsniederlassungen, dem groben Obst- und Gemiisemarkt, tber einen
Hang aufwiirts, der dichtbestanden mit Wolnhiusern und engen stroben

durchzogen ist. Dle Oberstaolt Liegt auf dem Hugelgeliinde des €0 - 90 Meter
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hohen Grundgebivges im kRoloninlzeltlichen Schachbrettmuster angelegt,

aristokratische Wohnviertel, verwaltung, Restdenzen und Kulturzentren.

palVATery B Bl ] <

Unter- und Oberstadt sinol dureh elnige wenige schwierige Fanrstraben, zwel
Zoahwradbahnen  und  elneme  Elevator,  elnewn  berdimensionalen
Massenaunfzug, verbunden. Dileser ist das wahvzelchen San Salvadore

geworoen.

poch auber den vielen Kirchen wnd Klistern birgt diese Stadt ein
Universitittszentrum  fitr - Medizin-  und  Gelsteswissenschaft.  Seine
Landeshauptstildtische Funktion verloren sie 1763 an Rio de Janeiro, doch ist
sie bis heute noch der gelstige Mittelpunket als dltester Evzbistumssitz, seit
1951 hiey sitzt auch der Primas von Brasilien. L den Ruhm, die dlteste

Kilrche zu seln, stretten sieh die ,,(greja de graca” und ,Nossa Sewhora das

16
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Vitorins®, die beide mbglicherwelse aus oer ersten Hm{te des 16. Jahrhundert

stammen.

Kirche ,San Franclsco”

Nun mit diesen, doch sehr relchhaltigen geschichtlichen Angaben beladen,
machten wir uns dann schlieblich auf den Weg in die Stadt. Doch hatten wir
das Hafengelinde noch wicht ganz verlassen, als uns wieder die Hindler
lauthals thre Artikel anboten. Es stitrmte jedoch so vieles Neues auf uns ein,
doss wir erst elmmal planlos durch die Stadt liefen, kamen an den
sffentlichen Girten vorbel, besuchten einige der Kirchen, schlenderten durch
elnige warenhiuser wnd Uber die bekannten Obst- und Gemiisemdbrikee tn der

Unterstadt.

Schnell war die Zeit vorbel; denmn um 18.00 Uhr mussten wiv sehon wieder an
Bord sein, da wir an diesem Abeno zum Bmpfang der deutschen Kolonie in
Salvadore mussten. Es wolnen hier nur etwn 200 Deutsehe, doch die Hiilfte

davon sind niur fitr elne Zelt von 1-2 Jahven hier, da ste im Auftrag deutscher
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Flrmeen hier threr Beschiftigung nachgehen. Es wurde ein sehr gemlitlicher
Abend wn balol waven wir mit den deutschen Ehepanren an unserem Tisch
bm Gespriich wnol man konnte merken, dass sie sich nun wirklich freuten,
wieder einmal etwas aus der Helbmat erfahren zu Rinnen. Doch bevor wir an
diesem netten Abend auselnander gingen, lud man uns eln, die nilchsten
Tage tn threr Begleltung zu verbringen. n dieser freundlichen Begleitung
lernten wiv wicht wur die Stadt genauer kenmnen, sondern auch die
umgebung. Wir gingen brasilianisch spelsen, spielten Bowling wnd am
Sonntag badeten wir in der Bahia de Todos dos Santos (Allerheiligenbucht)
und somnten uns unter riesigen Palmen. Hier haben wiv dann auch zum
ersten Mal elne Mango probiert, die hier sowohl als Nahrung und auch als

Fliassigkelt dient. Doch schnell vergingen diese schinen Tage.

Am vorletzten Abend erhielten wir woch elne Einladung einer deutschen
Familie. Mit unserem Bordehor und einigen Besatzungsmitoliedern machten
wir uns per Bus auf den weg dorthin. Unsere Tischdamen waren alles
Brasilianerinnen wnd am Anfang fiel die Verstindigung doch sehr schwer,
doch nach einigen Glischen lockerte sich die Sthmumung und mit elnem
Gemlsch aus englisch, deutsch und einigen Brocken portugiesisch warven wiv
tn voller Unterhaltung. Zuw vorgeriickter Stunde sang unser Bordehor noch
elnige  deutsche  Seemannslieder wund  Shantys  wnd  elnigen
Familienmitgliedern konnte man das Hebmweh anmerken. Lo 02.00 Uhr
verabschiedeten wir uns; der Hausherr bedankte sich noch elmmal fir den
netten Abend. Der Auslauftag war herangeriickt wnd am 26. Mirz um 10.00
uhr haben wir Salvadore de Bahia verlassen. Dlesmal war die Pler voller
Menschen, jeder wollte sich noch elnmal schnell von seinen neuen Bekannten

verabschieden, Adressen wurden ausgetauscht und ein evil. Wiedersehew in
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der Helmat verebnbart. tm 10.15 Uhr wurden die Lelnen gelist, mit elnem
drelfachen Hurra verabschiedeten wir uns vow Salvadore de ®Bahia, von
unseren Bekannten wund somlt auch von Brastlien. Zwel unserer deutschen
Ehepanre werden wir tn der Helbmat wiedersehen, das dritte Ehepanr sehen wir

erst auf unserer zwelten Fahrt in Accra/Ghana wieder.

Auf unserer welteren Fahrt in Richtung Fort-de-France, begleitete uns das
deutsehe Versorgungssehiff "Bmsland', vow der wir noch tn Bahia, Trelbstoff,
Lebensmittel vund Spirituosen ibernommen hatten. Bald waren wir wieder auf
hoher See und der Borddienst wurde schweren Herzens wieder aufgenommen,
doch so mancher dachte b Stillen daran, weleh nette und frohe Stunden er
in Brasilien verbracht hatte; denn die Bevilkerung war sehr wnett uno
aufgeschlossen wnol hilfsbereit, doch mussten wiv dfters unsere Herkunft
Rlavstellen, da man uns fitr Amerikaner oder Kanadier hielt, oie bel thren
letzten Besuchen kelneswegs das Ansehen der Martne verbessert hatten. Die
nilchsten Seetage gingen vorbel und am 29. Milvz verabschiedeten wir uns

vow der Emsland.

A 2.4.62 durchfuliren wir die Passage Trinldad - Barbados mit Kurs auf
Fort-de-France, wo wir einen Tag spiter ln elner Bucht vor Anker gehen
wollten, wm wnser Schiff ein welteres Mal auf Hochglanz zu bringen. Am
4.4.62 liefen wir ln elner Bucht in der Nihe Fort-de-France ein, tn einer
Entfernung von 40 Meter Lag vor uns eln herrlicher Strand und so mancher
wlnschte sich jetzt dort zu Liegen. Dleser Wiumseh wurde uns auch erfiillt, oot
am Nachwittag fuhiren die jeweiligen Freiwachen mit unserer Plnasse an den

Strand.

A 02.04. um 06.00 Uy hieh es Anlker auf, Schiff kRlar zum Elnlaufen in

Fort-de-France. Entgegen der sonst lblichen Elnlaufzelt von 10.00 Uhr Liefen
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wir schon um 02.20 Uhr eln; denn wir mussten auf Schlepperhilfe verzichten
und somlit die "Windstille” um 0F.00 Uhr ausnittzen. Wir Roninten uns nur
auf die Geschicklichkelt elnes Lotsen verlassen wnol wachten dann auch
plnktlich wn 0g.00 Uhr an der Pier fest. Die Stelling war noch nicht ganz
ausgefahren, als unsere ,Schiffsicherung” schon mit den Vorbereitungen zur
Frischwasser- wnd Kraftstofficbernahme beschitftiot war. Wieder gab es das
ibliche Empfangszeremontell, und auch hier warteten wiv schon unruhio auf

unseren Landgang,.

Schon bald verlieben die ersten das Schiff, doch wir warteten auf unseren Bus,
it dem wir eine Inselrundfahrt machen wollten. Schnell hatten wir die Stadt
verlassen, Ramen an riesigen Zuckerrohr-, Ananas- und Bananenplantagen
vorbel, passierten hervliche farbenpriichtioe Landschaften und die wns Gberall
freundlich zuwinkende Bevilkerung. Schnell verging die Zeit unod am
Abend Relrten wir mit durstiger Kehle wnd verstaubten Gesichtern von
unserer Tour zuriick wnd waren froh, als wir unsere gute alte “Deutschland”

wiedersahen.

La Martinigque
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Awm wilchsten Morgen holten uns franz. Kawmeraden, die wir auf der Tour
kRennengelernt hatten vom Schiff ab, um uns die Stadt zu zelgen. Vom vielen
Laufen waren die Beine bald schwer geworden und unter der heiben Somne
trocknete schon manch einem die Kehle aus. Wir nahmen die Gelegenhelt
wahr, dass uns viel angepriesene Nationalgetriink Martiniogues zu probieren.
Es nennt sich ,Ti-Punch’ und st eln Gemlsch von Rum wit wenlg
Sodawasser. Den guten Rat unserer franzosischen Kollegen, nicht zu viel
davon zu trinken, vergaben wir wihrend oder uUnterhaltung wnd bald
bemerkte manch elner, dass dieses Getriink fitr Neullnge eine doch etwas

Junangenehme’ Wirkung hat.

A Abend frisch gewaschen und in elner neuen Uniform marschierten wir
an Land um auch die Landesspeisen zu probieren. Zuerst gab es elne
Vorsuppe, danach gefiillte Muscheln und als Hauptgericht ein lberaus scharf
gewiirztes Pfefferstenkc. So manch elnem wurole es etwas heth in der Kehle und
mit viel Rum versuchtew wir den Brand” zu loschen. Es wurde eln sehr
gemlitlicher und angenehmer Abend; denn schon bald driingte die Zelt; denin

WLy mussten ume 00:30 Uhr an Bord seln.

Am  wiichsten Nachmittag waren wir dann  Gastgeber fir ca. 50
walsenkinder, die wir mit Kakao und Kuchen bewirteten. Schon ein kleines
scheuwes Ulcheln war uns Dank genug. Doch trotz der vielen neuen und
interessanten Dinge, durften wir doch nicht vergessen, Griche an die Lieben

dahetnm zu schretben.

Der Abend brachte uns auf der Schanz etne Vorfilhrung elner Folkloregruppe.
purch die hervorragenden Vorfithrungen von Thnzen und Liedern waren wiv
bald n elner guten Stimumung und klatschten zu den Takten wnd

Rhgthmm dieser Melodien. Eln Lled wivd uns wahvschelnlich mamer tn
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Evtnnerung bletben und zwar ist es das Lied “Boam An-Ti-Bo”, welches die
qeschichte elns jungen Paares erzihlt. Zum Abschluss erlelivte man uns die
verschiedenen Landestrachten wund die Bedeutung der n verschiedenen

Formen geknoteten Kopftitcher:
it 1 Zipfel bedeutet: “Ich bin woch ganz frel”

Mit 2 Zipfeln bedeutet: “Ich habe schon einen Schatz, aber du kannst es

versuchen”
Mit = Zipfeln bedeutet: “lch bin gebunden, es hat kelnen Zweck mehr”.
Mit 4 Zipfeln bedewtet: “leh bin fir jeden da”.

Dle Vorflhrungen waren bald zu Ende wund so vethte sich dann ein Tag an den
anderen. Der Letzte Tag war geRommen und zum Abschluss gab es fir die
franzisischen Offiziere; die in Begleitung thrver Fravew erschienen waren,
noch elne Cocktailparty. Langsam ging es auf Mitternacht zw; die letzten
Giiste verabschiedeten sich vown Bord, man nahme Abschied von elnander
tauschte die Advessen aus; denn am nichsten Morgen um 07:00 Unr verlieben

wir Fort-de-France.

Doch unsere Fahrt dauerte nicht lange; denn wir gingen b der Bucht, wo wir
vor dem Elnlaufen geankert hatten, wieder vor Anker. Es war Karfreitag wnol
am Abend fand auf der Schanz ein gemelnschaftlicher Gottesdienst beloer
Konfessionen statt. Wir hatten aber noch hervliches wetter, und sobald das
JMorgenrelnschiff* beendet war, fuhven die Frelwachen an den Strand. Da wns
die strandbewohner schow kRannten, bekam so manch einer die Gelegenheit
wasserskl zu Laufen, oder es zu erlernen. Es wurde ein wundervoller Tag. Am
Ostersonntag  wm  05:00 Uhr  felerten  belde  Konfessionen  elnen

Auderstehungsgottesdienst. Anschliebend gab es Kaffee und Kuchen wund tm
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JAnschluss  zweler  getrennter  Gottesdienste,  gab  es  finr  edes
Besatzungsimitolied vom Kommandanten eln gefilltes Osterel. Der letzte
Abend auf dieser hevrlichen nsel war hereingebrochen und mit einigen flotten
welsen bedankten wir uns bel den Bewohnern fitr die freundliche Aufnahme.

Nach der vollzihligkeitemusterung am Ostermontag verliehen wir in

Begleitung vieler klelner und grober Boote die Bucht ,Grand Anse o~ Arlets.

Doch bald hieh es sehon wieder: Besatzung auf Passieraufstellung” wnd wir
passierten, dass in elner Nebenbucht liegende spanische Segelschulsehiff
Juan Sebastian de Eleano’. Zu unserer groben Uberraschung spielte die
spanische Bordkapelle die Natlonalhymnen beider Uiwnder. Fir diese
HUberraschung Ronnten wiv uns nur mit elnem dreifachen ,Hurra” bedanken.
Noch elnwmal passierten wir das Segelschulschiff, damit wir auch woch
fotografieren konnten; denn bel der ,Passieraufstellung besteht strengstes
Fotografierverbot. mmer klelner wurde die tnsel wnod bald hatten wir wieoer

die offene See ervelcht mit Kurs auf jamalika.

Vor uns Lagen 11 Seetage wit einer zweitigigen Schiebitbung. Am 17 April
absolvierten wir tn elner Entfernung von 7 Seemeilen zur Rubanischen Kitste
unsere Schiebilbung, unterbrochen durch ein ,High-Line-Manbver” mit einem

amertleantischen Zerstiver.

Am 20, April gingen wir vor Kingston vor Anker. Am Nachwmittog
beobachteten wir den Auslauf unserer “Hanseatic”, withrend wir bel den
Vorbereltungen zu unserem Borofest waren, welehes wmn 15.00 Uhr begann.
Der Nachwmittag war dann ausgefilllt mit vielen Wettkimpfen zwischen den
einzelnen Divisionen und zwar Lindbo-Tlnzen, Tauziehen, Spaghetti-Essen,
Blerkisten stauen wund elner “Flagge Luzl”, vorgeflhrt von unseren

Offizieven. (Flagge Luzl bedeutet schnelles An- und Ausziehen von
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Kleldungsstiicken. Dlese Ubung war in den Grundausbildungen el beliebter
Sparb der Ausbilder gegeniiver den jungen Rekruten). Es war sehr nett waot
unterhaltsam wnd flir wenlge Stunden \/(ir@a’ﬁ man die havte Avbelt, die
hinter einem lag und die die noch Rommen witrde. Hungrig wund durstig
wurde das Abendessen hinuntergeschlungen; denn um 20.00 Unr begann deyr
zwelte Teil unseres Bordfestes. Dlesmal jedoch mit vielen Beltriigen und
qesangsstlicken. Jeder versuchte es besser als der andere zu machen, doch der
Hihepunket dieses Abends war der Vortrag unserer belden Borvdpfarver; wir
mussten alle so herzlich lachen, dass elnewn bald der Bauch weh tat. Unsere
“Hauptabschnittsleiter Jenselts”, wie sie sich nannten, verstanden es genlal
sich am Anfang des Vortrages erst selbst auf die ,Schitppe” zu nehmen, aber
zwischen den Worten mahnten Sie uns, auch elnmal den Weg in die Kirche
zu suchew. e Awnschluss  stellte  sich  wnser” Kasak”  (katholische
Sindenabwenrkanone) “ als “B-Auben des Schulschiffs "Deutschland” vor. (n
elnem Blawmann mit Turmschuhen wnd Schiffehen evzinlte er dann
angeblich erlebte Evfahrungen an Bord und die Zusammenarbelt mit den
Offizieven. Dle Zeit ging schnell vorbel, und wm 02:00 Uhr schloss unser
Evster Offizier mit einer kurzen Rede und dem Rickblick auf das Borofest,

diesen netten Abend.

Dle nichsten Tage waren dann wieder ausgefillt mit Arbeiten an Oberdeck,
Dignst in den elgemen Abschnitten und den lmmer wiederkehrenden
Ausbesserungsarbeiten wng Anstrichen. Der 25, April war gekommen und
unter der Fihvung eines Lotsen Liefen wir in den Hafen von
Kingston/)amaica ein. Mit Beeilung zog man die Divislonsmusterung durch,

und nach elnigen gutgemeinten Mahnungen und Worten, war fitr uns freier
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Landgang. Wir hatten an der Pler Ny. 1 festgemacht wunol hatten damit den

vierten Hafen unserer Relse und damit unser nitchstes Zlel evveleht.

“Jamatea” oder "Xatmaca” wie es die elnhelmischen ,Aruaken frither nannten,
Jinsel des wassers und des waldes.” Jamaica gehbrt zu den groben Antillen
westindiens. Westindien wufasst die groben wund kleinen Antillen

(antilhas).

Zu den groben Antillen gehdren Kuba, Haitl, wit den Staaten Haiti wad
Domintkanische Republilk, Puerto Rico und Jamaica. Die klelnen Antillen
erstrecken sich von den Jungferninseln bel Puerto Rico bis Trinidad wnd
weiter zu den niederliindisehen nseln Arba wnd Curacao. Auberdem zihlen
zu den Rlelnen Antillen auch die Bahamas. Westindien umfasst lnsgesamt
240.000 Quadratkilometer mit 21 Millionen Elnwwohnern. Sie wumnfassen das
kavtbische Meer vom Novden und Osten. Mit westindien wurde die Newe wWelt
entdeckt. Dle Namensgebung ist das Resultat elnes lrrtums, Kolumbus
glaubte nach seiner Entdeckung san Salvadors, heute “Guanahant” am 12.
10.1492 vow Osten her erveicht zu habew. Das Land wurde “ndia” genannt,
seine Bewoher waren die “Los ndios”, spiiter filhrten sie die Bezelchnung

“Westlindiew elin”.

Jamatea ist wmit einer Oberfliiche von 11.425 glem die dvittoribte der
Rartbischen nseln. 76,2% der 1.900.000 Elnwohner sind afrikanischer
Abstammung;  der Rest setzt sich aus 14,6% Afro-Buroplier, 1,7%
Afro-Ostinder, 1,7 % ostindischer und 0,2 % europiischer Abstammuing
zusammen. Dle konfessionelle Aufteilung fllhrt etwa 90% Anglikaner unol

7% Katholiken.
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. Jahre 1492 wurde Jamaica auf der zwelten Relse von Kolumbus entoleckt.
Die Folge der Broberung durch Plraten und Fretbeuter, die sich in Port Royal
niederliehen, war die Auswanderung der einheimischen Bevilleerung. L die
Avbeit auf den Zuckerrohrplantagen aufrecht zu erhalten, flhrten die
Frelbeuter elnen regen Sklavenhandel eln. Vom 15. bis welt tns 19. Jhdt.
wurden Uber 15 Millionen Sklaven in den kartbischen Raum verkauft. m
Jahre 1655 wurde Jamaica britische Kronkolonle, doch erst bm Jahve 1823
schatfte es England den Sklavenhandel zu verbieten. Dle Auswanderwng der
Elnhelmischen hielt jedoch an, wad bm Jahve 1242 sah sich England
veranlasst, den Menschenmangel dureh andere Kolonlalrassen aufzufiillen.
mJahre 1242 begannen die groben Elnwanderungen aus den britischen
Kolonien ndien, Ostindien wnd zwel Jahre spitter aus China. Seit dem 6.
August 1962 ist jamaica ein wnabhiingiges Territorium tm britischen
Comwmonwenlth; staatsoberhaupt ist die britische Kinigin, die durch einen
Generalgouverneur vertreten ist. Hauptstadt wnd Haupthaten von Jamaica ist

Kingston wmit 450.000 Elnwohnern. Dle Stadt Liegt etwa bn Hbhe des 1€
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Breitengrades, in gleicher Hohe mit Mexico City Mekika und Bombay. Weitere
grobe Stiidte sind Montego BAaY, Ochos Rios, Spanish Town und Port Royal.
Dle Wirtschaft oes Landes stittzt sich hauptsiichlich auf den Export von
Aluminiumoxyd, Bauxit, Zucker, Rum und Sidfritchten. Mit Aluminium
wnd Bauxit fordert Jamaica etwa 20% der wWeltproduktion. Zweltwichtigster
Devisenbringer Lst tnzwischen der Fremoenverkehr geworolen. e Novolen oles
Landes, der nun auch die herrlichen Striinde besttzt, rechnet man ime Jahr mit
elner Tourlstenzahl um F00.000 Menschen. Der amerikanische Dollar ist,
neben dem jamatkanischen Pfund, die zweite Landeswiihrung. Der grisbte
Stolz der Insel ist, dass auf ihr die verschiedensten Rassen elntriichtig
zusammenleben und elne Nation bilden. Dleser Stolz Rommt auch i Motiv
oles\ja matkantschen Staatswappens ,Out o{ many, one People (gemischt aus

Vvielew, eln Volk) “ zum Ausdrucke.
Doch nun zuriick zu unseren Evlebnissen:

Nach devn Festmachen begann fitr die wache die nun schon vertraute Avbelt,
die Fretwachen verwandelten sich aber wieder schnellstens in  Botschafter in
Blaw’. Da es jedoch Tropengebict ist, wiive Botschafter in weib der bessere
Ausdruck. Jamaica, wer hatte woch wnichts von dieser tnsel mit seinen
kaffecoraunen Midchen wnd selnem bertmten Rum gehdrt? Das bunte
rRassengemisch und die fremdartigen Ditfte zogen uns tn thren Bann. Neben
amerikanischen  Luxuswagen zogen Eselskarren durch odie Straben;
barficbige Hindler boten im wortreichen Gesten thre Waren an und an
Hiuserwinden zuckten die bunten rReklamen von Kaufhiusern; daridoer

hinaus Lockten Bars uns zur Elnkehr.

wie immer an Land, verflogen die Stunden wie im Fluge und mitde Rehrten

wir wieder auf unser Schiff zurlick. Doch es gab kein Rasten, an Bord Liefen
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die Vorbereitungen fitr den groben Empfang auf Hochtouren. Rund 500
Personen hatten wir abends zu Gast. m Laufe des Abends wurden neue
Bekanntschaften geschlossen wnol fitr die witchsten Tage waren wir mit

Elnladungen ausgebucht.

Schow frith am wiichsten Tag holten uns unsere neuen BeRannten zu etner
Fahrt zur €0 Meilen entfernten NovdRitste ab. Unser erstes Ziel war
Strawberry HLL und Neweastle, wo wir die alte englische Garnison, die wegen
der Gelbofiebergefahr tn Kingston tn etwa 1.000 Meter Hihe am Slidwesthang
der Blue Mountain gebaut worden war, besichtioten. Uber Castleton, mit
elnem wunderschonen botanischen Garten wiitten bm Geblrge der Blue
Mountains gelegen, ging es welter durch den dichten Lrwald, begleltet von
den vielfachen Stimmen der Natuwr, vorbel an den Bauxitwerken, oderen

Abfille die Fluten des Rio o' Cro mit leuchtendem Rot fhrbten.

Unser Ziel Ochos Rios, hatten wir wach vier Stunden erveicht. Nach einem
Stadtbummel waren wiv hungrig genug uns auch nicht von dem scharfen
Nationalgericht abschrecken zuw lassen. Nach elnem erfrischenden Glas
Kokosmileh waren wiv dann bereit zu neuen Entdeckungen. Weliter glng die
Fahrt zu den Dunn s River Falls, und, nach einem ausgedehnten Bad tn dem
herrlichen blaven wasser der karibischen See machten wir uns wieder auf den

RUckwWED).

Do wir derartige Landreisen nicht gewdhnt sind, waren wir abends recht
wmlide, doch unsere Verpflichtungen waren noch nicht beendet. Lum 20:00 Uhr
hatte die “deutsch - jamailkanische Gesellschaft” zu elnem Galaball ins
Sheraton-totel geladen. Nach den offiziellen Reden wurden wir von den
tanzfrewdigen und wirklich kaffecbraunen Schinen bald wieder munter

oemacht.
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Dunn’s River Falls

Der Hhepunket des Abends bildete die "National Folklore Group of Jawmaica",
it demn besteme Limbotiinzer der Welt, ,Prinz RoY". Vier Mownate vorher hatte
er diesen Titel bel elnem intermationalen Ausscheldungsturnier in Rio
errungen. wWaren uns die europlilschen Tanzschritte des Limbos auch
bekannt; was wir hier geboten bekamen, versetzte uns alle ins Staunen. Es
wird kRaum glaubhaft setn, wenwn wman es Liest, so etwas muss man selbst
gesehen  habew. Der Thnzer bewegte sich  unter  elner  brennenden
Bambusstange, die auf zwel stehendle Blerflaschen gelegt war (ca. 20-25 cm
Abstand vom Boden) hindurch, ohne mit etwas anderem als seinen Fiben die
Erde zw bertthren. Dazu waren thwm noch zusitzlich die Augen verbunden
worden. Den Abschluss des Abends gestaltete unser Bordcehor wit selnen
Liedern, und auf besonderen Wunsch des Generalgouverneurs sangen alle

gemelnsam unsere Nationalhymne. war das Fest auch nun zu Bnde, doch
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fir viele ging es jetzt erst richtig weiter; denn unsere newen Gastgeber fidhrten

uns dann noch in Kingston aus, was eln weiteres , Highlight” war.

Der nilehste Tag kam und wiv bewlrteten wieder walsenkinder an ®Bovol. Am
Sonntag war das Schiff zur Besichtigung frelgegeben. Etwa 2.000 - 4.000
Menschen Liehen sich von uns Gber unser Sehiff informieren. Nach Ende der
Besichtigung mussten wir feststellen, dass so wmanches, nicht festgezurvte
Schiffszubehdr einen neuen Besitzer” gefunden hatte. Am 20. April Listen
wir die Lelnen wnd verlegten zur Trelbstoffpler, wm Trelbstoff zu bunkern.

Nach wenlgen Stunden war auch dies erlediot.
Jamaica favewell”, neuer Kurs Ponta Delgada/Azoren.

A 1. Mal gegen 21:00 Uhr durchfuhren wiv die Monn Passage auf dem 19.

Breltengrad. Der Rickwmarseh nach Hause, zuriick tn die Helmat, begann.

Am 5. Mal wurde in unserem Schiffslazarett die vierte Operation withrenol
dieser Seevelse, eine Appendektomie (Blinddarmoperation) durchgefithit. Dle
Operation verlief komplikationslos, zwel Tage spiiter wnternahm der Patlent

schown wieder die ersten Gehversuche.

Da wir uns auf dem Atlantik befanden war die See recht bewegt, doch nach
der schinen Zeit in der Karlbik, machte es kelnem von wns etwas wehr aus.
Das Rollen uno Stampfen des Schiffes gehdrte genau so zur Tagesrouting wie

die Musterung durch die Divisionsoffiziere und dem Kompanie-Felotwebel.

Am Samstag, den 11. Mal morgens um 0730 Uhr weeldete der erste
Seeposten: ,Land n Sicht’. wenlge Seemellen trennten wns vom Lletzten
Hafen dieser Reise, Pontn Delgada. auf der nsel San Miguel, der gribten der
Azorengruppe. Ble nsel san Miguel und santa Maria, die dstlichsten der

Azoren, wurden im Jahre 1427 von Seefahrer des portugiesischen infanten
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SPon Henrlgue” entdeckt. Als elnzige Lebewesen fanden sie nur tausende von
Hablehten au{ den tnseln und so gaben ste thnen den Nawmen ,Acores”, Lat. =
Habichtsinseln). Dle Bevilkerung der nseln begann nach 1439. dle Sage
berichtet, dass die Azoren, die aus Vulkan entstanden sind, der Rest der
versunkenen Welt , Atlantis” sind. Dle Azorven Liegen v atlantischen Ozean,
zwischen dem 26, und 29. Grad wivdlicher Breite. San Miguel besitzt elne
Bodenfliiche von 746, 2 gl und hat ca. 172.000 Einwohner, von denen etwa

42.000 ln Ponta Delgada wohnen, der Hauptstadt des inseldistriktes.

Gegen 10:00 Uhr Ovtszelt Lief unser Schiff zum 5. Male tn den Hafen von
Ponta Delgada eln. Fir die ,alten Hasen war der Hafen ja schon ein bekanntes
,Plaster” und so sah man auch bald schon grbere oder kleinere Gruppen dem
Land entgegenstreben. Wir wurden frewndlich aufgenommen wnd begm‘f)t,
war unser Schiff doch sehon ein bekanntes Bilo i Hafen. Dle Bewohner der
Azoren sind wicht velch, aber sehr hilfsbereit, hiflich und sehr sauber. Eine
Sammlung an Bord hatte elnen Betrag Von ca. 1.000 DM fiir eine newe Schule
n Ponta Delgada erbracht, die unser Komumandant in Anwesenhelt des

deutschen Konsuls, dem Stadtrat von Ponta Delgada tberveichte.

Die Bewohner der Azoren Leben hauptsiichlich vow der Zueht wnd deme Export
von Ananas, auberdent werden au{ den nseln noch Evdwniisse, Zuckervidben
Getrelde, Tee, Gewiise, Tabak und rote Kartoffel angebaut. Das Gewerbe
beschriinikt sich auf Korbflechterelen, Handarbeiten aus walfischzihnen,
Stickerelen, Weberelen, Keramik. Am bekanntesten sind die feinen wnd

hauchzarten portugiesischen Filigranarbeiten an Gold- und Silberschmucke.
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Nachoem wir die Stadt besichtigt hatten und auch den Vino Pinto probierten,
Rauften wir noch ein paar Ansichtskarten wnd dann ging es auch wieder an
Bord; denn die Post aus der Helmat musste doch jetzt da sein; doch welche
Enttiuschung und Aufregung, die Post war noch nicht angeRommen. Der
einzige Flughafen der Azoren befindet sich auf der 57 Seemeilen entfernten
Insel Santa Maria. Es wird planmibig von portugiesisehen, amerikanischen
unol englischen Luftfahrtgesellschaften angeflogen, doch die Verbindung
nach san Miguel besteht entweder tn elnem gecharterten Fischieutter oder
elner zwelmotorigen Sportmaschine, die in der Niihe von Ponta Delgada avf

elner besseren ,wWiese” Landet.

Unsere Post kam erst ame wilchsten Morgen; eln Boot der portugiesischen
Marine hatte ste fitr uns belm Hafenmmelster abgeholt. Dle Stbmmung klettere
wieder etnige Grade, zumal fir diesen Morgen ein Ausflug rund wum die tnsel
geplant war. wWir packten die Briefe schnell in die Tasche; denn zum lesen
hatten wir kelne Zelt mehr, da unsere Busse pitnktlich um 09:00 Uhr auf der
Pler standen. Wir hatten mit Bussen aus oen 40-lger jahven gervechnet,

wurden aber angenehm tberrascht. Nachdem alle elngestiegen waren und die
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gute Laune ,flaschenweise” verstaut war, ging die Fahrt los. Doch auf den
ersten Kilometern nahm kelner Notiz von der herrlichen Landschaft; denn
fast alle waren it olem Lesen der Briefe beschiiftigt. Bald erveichten wir unsere
erste Statlon, eine Ananaspflanzung. Die Azoren sind nach Hawail der
zweltgribte Expedient an Ananas. e Winter, wenn es auf Hawail keine
Ananas glbt, ibernehmen die Azoren die Versorgung des Weltmariktes mit
frischer Ananas. Dies ist den Azoren miglich, da hier die Ananas in groben
Planzungen wuno Trelbhiiusern geziichtet werden. Dle jungen Stauden
werden ln konstant temperierten Wasserbassins etwa zwel Jahve Lang
aufgeziichtet und dann tn den Trelbhiusern eingepflanzt. Bis zur ersten
Ernte vergeht eln welteres Jahy; jetzt kRivunen vier Jahre lang alle sechs Monate
die Fritchte geerntet werden. Die Azorenananas ist wesentlich klelner als die
Hawallananas, thr Flelseh st viel mailoer uno enthiilt auch nicht so viel Siiuvre.
Auf den Azoren glbt es nur vier Fabriken, die die Ananas Ronservieren, der
grivbte Teil der Ernte wivd als ganze Frueht b Anfangsstadium threr Reife,
exportiert. Von dem Saft der Azorenananas wivd auberdem noch ein
vorzitglicher Likdr hergestellt.  Nachodem wir die Pflanzungen wno
Tretbhiiuser besichtigt, die Ananas wnd den Likdr auch probiert hatten, ging
die Fahrt welter ins ,vale das Furnas’, wo wir den Naturpark ,Terva Nostra“

besuchten.

Da auf den Azoren eln sehr sanftes Durchschnittsklima mit Temperaturen
von 1€ Grao + i Winter und 29 Grad + bm , Sommer herrschen, findet man
hier die schinsten wnd seltensten Exewmplare an Blumen wnd Pflanzen.
mitten dieser wundlerschinen unol gepflegten Anlage befand sich ein See,
seln wasser war ockerfarben unol hatte eine Temperatur von 22 Grao. Nur

wenloe Kilometer weilter Ronnte wman die lebende Evoe’ beobachten. An
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wmehreren Stellen schlewderten Gelser thve kRochenden Wassermassen tn den
strahlend blauen Himmel, an einigen Stellen brodelte das Wasser i v
an anderen Stellen quoll nur heller Dampt an die Oberflilche. Am Furnasssee
vorbel ging die Fahrt zum ,Pico de Barossa” dem hichsten Bevg der Azoren
mit 1.105 Meter. BLs in etwn 1.000 Meter filhrte uns die Autostrabe, olie
vestlichen 100 Meter wurden zu Fub bewiiltigt. Auf dem Gipfel angelanat,

wurden wiv dann auch wit elner unvergleiehlichen Aussicht veleh belohnt.

Das nilchste Ziel warven die ,Sete Cldadas”; man nennt sie das schinste und
elndrucksvollste Panoravua der Azorven; zwel Seen tva Krater eines erloschenen
Vulkanes. Von 20 bis 140 Meter hohen Lavawiinden eingefasst, werden die in
der Mitte von elner natitrlichen, etwa # Meter hohen Mauer getrennt. Das
Sownderbare und zugleleh unvergleichliche aber ist, dass dev eine See grivn und
der andere See blaues wasser hat. Strahlende Sonne begleitete wns auf der
Fahrt, als wir an der westitste der insel zuriick nach Ponta Delgada fuhren.
wie bel uns zu Hause die Strabenrtinder mit Bliwmnen bepflanzt sind, so
shivumen auf San Miguel blaue Hortensien die Straben wnd man findet die
Hortensien, die hier wild und in groben Geblischen wachsen, auf der ganzen

Insel.

Awn Bord zuriiek gab es gleich wieder Avbelt; die Ubernahme von Kraftstoff
und  Frischwasser wurde durchgefidirt. Danach wurde wieder ,Seeklar”
gemacht. Am letzten Abend auf den Azorew vernbschiedete wuns eine
Folkloregruppe n ihren wunderschdnen portugiesischen Trachtew. Zwel
Stunden vor dem Auslaufen ervelchte uns noch eln Notruf aus dem
stitdtischen Krankenhaus; es wurden dringend Blutkonserven elner etwas
seltenen Blutgruppe benstiot. Da von wns allen die Blutgruppen bestlmmt

sind, waren die tn Frage kommenden Spender bald benachrichtiot; sechs
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Soldaten spendeten dann je 400 ml Blut. Lum 10:00 Uar waren davn alle
wieder an Bord wund die Lelnen wurden gelist und wir verabschiedeten uns
winkeno von unseren freundlichen Gastgebern und diesem kleinen Paradies
m Atlantik. Der letzte’ Hafen dieser Fahrt war ,gelavfen und Sao Miguel

versank Langsam hinter der Kimm.

Es glng welter gegen Norolen, die Temperaturen flelen werklich wnd nur
wenlge Kameraden vergnigten sich an Oberdeck. Unsere Gedanken ellten
unserem Schiff schon voraus, nach Hause, zu unseren Lieben. Doch man
dachte auch an die zurickliegenden Tage, Wochen wund Monate, an die
Seetage unter brittender Tropenhitze, an Sturm und Brecher tn der Biskaya,
an die Hifen wnd an die vielen Menschen, die man tn diesen drel Monaten

kenmnengelernt hatte.

Am 19.05. wm 15.00 Uhr passierten wir die Linle ,Dover - Calais” wnd am
nichsten Tag gegen 13.00 Uhr war dann Helgoland tn Steht. Vor der Insel
glngen wiv vor Anker und erwarteten unsere Admiral EBM (Erziehung- und
Bildungswesen der Marine) Dr. Flaxenberg. Wir nahmen wieder Anker auf
und am wichsten Tag begann der vierte und Lletzte Schiehabschnitt dieser
Relse. Am 23.05. ging der Admival wieder von Bord und wir gingen auf
neuen Kurs: ,Kop skagen’, welches wir am 26.05. passierten. Am nichsten
Tag gingen wir 2 Seemellen vor dem dinischen Hafen Frederikshaven wieder
vor Awnker; diesmal erwarteten wir den Kommandeuwr der Marineschule
Mivwik, Adwmiral Ostertng, der die Abschlussbesichtigung iber Schiff und

Besatzung durchflihrte.

A 28.05. fielen zum Letztem Mal vor dew Elnlaufen in Kiel die Anker in der
Bucht von Eckernfirde; Presse wunod Fermsehen erschienen an Bord zu

Reportagen. Am wiichsten Tag erschienen die Beamten des Zollamtes Kiel,
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die die Zollabfertigung durchfihirten; denn wir wussten alle Sachen
angeben, die wiv im Ausland gekauft hatten wnd elnen bestimumten Wert
foerschrelten. An Oberdeck wurde wieder mit Hochdruck gearbeitet wnd die
letzten Vorbereltungen zum Einlaufen n unserem Helmathafen Kiel

durchgefihrt.

Dann war der 31.05.196€ gekommen, um 07.00 Uhr Lichteten wiv die Anker,
gegen 09:20 Uhr passierten wir das Martne-Ehrendenkmal Laboe. Die
Besatzung war wieder in ,Passiera u{s‘ceuum@ “ an Steuerbordselte angetreten
und dann be@n’dg)‘cew wilr, MLt elnemt donmnernden dreﬁ{ac‘/\ew SHuva” wieder

unsere Lieben und unseren Helmathafen Kiel.

Um 10:00 Uhr waren alle Letnen fest und die 26. Auslandsausbiloungsreise

war nach 96 Tagen beendet.
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Stoatistikderze. AAR

Kombitse verarbeltete:

Fletseh, frisch wnd tn Dosen
Wurst, frisch uno tn Dosen
welzenmehl

Roggenmehl

Butter

Eler

Gurken, Gemise (Konserven)
Telgwaren

Rels

Milehpulver

Dosenbrot

Pumpernickel

Kise (Schnitt- u. Schnelzkiise)

Marmelade

37

5.972 kg
4.480 ko)
5.000 kg
4.000 ko)
4.000 kg
10.800 Stiick
5.000 Ry
1.000 kg
1.000 kg
280 kg
1.600 RY
1.200 ko)
2.000 kg

1.000 kg
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Zucker

Kartoffeln

Frischgemiise
Bohnenkaffee

Tee

Hibiskus

KLO%‘P!AL\/@Y

Pliree Pulver
Trockengemiise (Von der Stov)
Marinaden
Flschkonserven
Lebensmittel (versehiedene)

Brotehen

1.000 kg
F.500 kg,
1.000 kg
600 ko
60 RY
1.500 ko)
500 kg
400 kg
350 ko
F00 Ry
4.000 Dosen
4.000 ko)

96.000 Stiick

Erginzunoselnkauf fir die Kombiise in:

Madelra:
Salvadore de Bahia:
Fort-de-France:

Kingston:

Gemiise, Obst, Brot
Els, Gemlise, Obst, Brot
Els, Genitse, Obst w.a.

Gemiise, Zucker, ELs, Brot, Eler, Rum

38

Seite 57 von 176



wussten Ste schon?

Dass withrend der €0 Tage , Tropenfaht” ca. 750 qu Kondenswasser tm
Schiffsinneren angefallen sind; dass entspricht dem monatlichen

verbrauch bel 425 Mann Besatzung; dass sind o Liter pro Mann und Tag.

Koantlnenwarew:

Angebot: ca. 235 verschiedene Artieel; bis 21. April waren 47 Avtilel

ausverkauft.
Der Wwarenbestandswert betrug am 29. Februar 196€:  160.167,64 DM

(n Bahia wurden am 25. Mirz warew i Werte von 5F.270,24 DM

Vom Versorgungsschiff ibermommen. qesamt:

LF A4ZF,LL DM
Umsatz vom 01.02. bis 31.04. 145.58%,11 DM
durchschnittlicher Monatsumsatz 50.000,00 DM
héchste Monatsumsntz 57.000,00 DM
hochster Tagesumsatz 2.172,20 DM

an Massengiitern wurden mitgenommen:
Bler (Flaschen) 100.000 Stitck

(2,5 Flaschen pro Mann und Tag, ohne die
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Offiziersempfiinge und Besuche)

Getriinke (alkoholfrel)
Obst (Dosen)
Konserven
Zligaretten

Tabak

Zigarren und Zigarillo

Stick)

Sawnlititsbereleh:
Krankmeldungen
Stat. Behandlungen
mpfungen
Laboruntersuchungen
Bestrahlungen

Rintgenanfnahmen

Rintgendurchleuchtungen

Langzeitnarkosen

davown: 2 Blinddarmoperationen
1 L,tdmpl/llqwotew—eleslow

1 Knochenreposition mit Gips

40

52.000 Stiick
11 Sorten

F.900 Dosen

18 Sorten

9 Sorten

11 Sorten (4.700

97

1156

284

2432
26
25

10
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& weltere Operntionen
nsgesamt wurden 17 Soldaten chivurgiseh versorgt.
Bel , Open-Ship” wurden 4 Personen chirurgisch versorgt.

(n Pontn Delgaoa spendeten & Besatzungsmitolieder je 400 ml. Blut.

Zohnstation:
Krankmeldungen 146
Zahwbrztliche Behandlungen 447

Farben- und Relnlgungsmittel:

waschpulver (Witscherel) ca. 2.300 kg
Scheurol e, 400 kg
Splbmittel (Geschirr) ca. 200 kg
Schwlerselfe ca. 180 kg
Welzenstiiriee ca. 90 kY

Rostschutzfarbe, Kunstharzlacke und Verdinnung  ca. 1.900 kg

Spezialfarbe (Zweigebinde) ca. 400 ky
Fernumelole: (Vo 26.02. bis 15.05.) insgesamt 2.152 Funkspriiche
Davow: 624 Elngliinge
41
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153 Wwetterkarten
&5 Pressemeldungen
(nsgesamt: 1.310 Ausgiinge

die 0.a. Zahl belnhaltet €54 ausgehende Marinefunktelegramme

(privat)

Zeremontell: 2 x kleiner Flaggenschmuck (Salut)

Avtillerte:

4 sSchiebabschnitte.

versehossene Munttion: 40 mm 4.699 Schuss
100 mmn 216 Schuss
100 mm LG 50 Schuss
U-Jagol: 1 versuchsschiehen
2 Schulschiehen

1932 BT-Messungen

Schiffssicherung:
Betriebsstoffe: F75 1.948,5 qm
F g2 1.157,0 gm
Frischwasser: 28.200 gm
42
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Dieser Reisebericht wurde geschricben vom Gefr.SA £1 Rosenbohm.

Hierfilr hat er wiéihrend der Reise fast thglich wnach Dienst an der
Schrelbmaschine in Schretbzimmer des Schiffslazarettes gesessen und dass

niedergeschrieben, was interessant genug war, aufzuschretben.
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37. AAR

1-RZOREHIIE

1 Kiel
Deutschiand

2 Las Palmas
Kanarische Inseln/
Spanien

3 Accra
Ghana

4 Rio de Janeiro
Brasilien

5 San Salvador
Bahia/Brasilien

6 Belém
Brasilien

7 Port of Spain
Trinidad und Tobago

8 Lissabon
Portugal

9 Brest
Frankreich

10 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See

Karl Peter

Seemeilen: 18.294 sm
Besonderheiten:

7. Aquatoriiberquerung.
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Wie ich auf die ,,Deutschland” kam...

Juni 1968 an Bord des ,Zerstorer Schleswig-Holstein“, Ort: U-Deck 2-Z-2 in
Wilhelmshaven:

Uber die Bordsprechanlage kam die Durchsage ,,0Mt Klein zum 10 oder STO!“
(weiB ich nicht mehr so genau).

Seine Gesichtsfarbe danderte sich schlagartig, denn er wusste nicht was man von
ihm wollte. Also ging er den Weg zum 10 oder STO.

Nach kurzer Zeit kehrte Roland ganz zerknirscht wieder zurlick. Auf meine Frage
was denn los sei, antwortete er mir ,lch soll ab dem 01.07.68 auf die
,Deutschland” nach Kiel versetzt werden.

Vor kurzer Zeit habe ich hier in Wilhelmshaven ein Madchen kennen- und lieben
gelernt und deshalb will ich nicht weg von hier.” (Ob es spater die groRRe Liebe
geworden ist, weil ich nicht).

Ich gab ihm zur Antwort: ,Roland, wenn du nicht willst, dann gehe ich auf die
,Deutschland”.

Schon war Roland wieder verschwunden.

Nach kurzer Zeit kam die Durchsage liber BSA ,,OMT Finck zum IO oder STO.“
Da ich ja wusste was mich erwartete ging ich dorthin und mir wurde gesagt, dass
ich ab dem 01.07.68 auf die ,Deutschland” versetzt wurde. (Diese lag zu diesem
Zeitpunkt in der Werft Nobiskrug in Rendsburg).

Mit Rolf Christ (der auch versetzt wurde) fuhr ich am 01.07.68 in seinem VW
Kafer mit, von Wilhelmshaven nach Rendsburg. Rolf war auch 41, wurde aber als
42 eingesetzt.

Nach einer intensiven Einweisung an der Kesselanlage (lch war auf den
Zerstorern der Hamburg-Klasse in der Kesselanlage gefahren), ging es dann Ende
August los zur 37. AAR, die am 26.08.68 begann, und bis zum 10.12.68 dauerte.
Im Jahr 1969 dann die 38. AAR vom 18.08. —17.12.69.

Ab Friihjahr 1970 grol3e Werftliegezeit in Rendsburg.

Wahrend der Werftliegezeit wohnten wir auf dem Wohnschiff ,,Seeige
Ende Mai wurde ich dann noch fiir 4 Wochen zur Schiffsssammkompanie nach
Kiel versetzt.

Dann am 01.07.70 ging es zur BW-Fachschule in Oldenburg.

(Dienstzeitende: 30.06.71)

Ill
.

Karl Heinz (Kalli) Finck
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Relsebericht 2 7. AAR
des
Schulsehiff Deutsehland
Vo 26. August bis zum 10. Dezember 1968

K.Lel

Brest / Frankreich Fuwnchal / Madetra

Lissabow / Portugal Ansv chma
Aafator
Port of Spain/
Trintdad
\ Rio de )awneiro /
Brastlien
Belem / Brasilien

sal,vadorlda Bahia
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REISEBERICHT 37 AAR.
des Schulsehiff "Deutschland

Vom: 26. Agust 1968 bis 10. Dezember 1968

Wir wnotleren  den 26.August 1968, der Tag der von den 440
Besatzungsmitgliedern des Ausbildungssehiffes, das wnter der Fidhrung von
Kapitin zur See Peter steht, erwartet wird. Doch bevor die grobe Reise beginnt,
elnige Angaben tber das Schiff, welches uns 3 1/2 Monate Uber die Meere
befovdert. Am 17. September 1959 wurde Schulsehiff "Deutschland’ in der
werft "Nobiskrug”, Rendsburg auf Stapel gelegt. Schow nach 1 jahr und 2
Mownaten, am 5. November 1960 war der Stapellawd. Dle Indienststellung sehob
sich infolge hiufiger Verdnderungen bis zuwm 25. Mal 1963 hinaus.
Ausgeristet mit 4 Dieselmotoren uno elner Dampfturbinenanlage mit einer
Gesamtlelstung von 14.620 PS tretben die 138 Meter lange, 1€ Meter brelte
und 4420 BRT grobe “Deutschland” an. An Bewaffaung fihrt das Schiff 4
100 wmum Elnzeltiitrme, zwel 40 mm Doppellafetten, zwel 40 mm Elnzellafetten,
2 Ujagd- Raketenwerfern mit je 4 Rohven, vier U-aga-Torpedoronren und
zwel Spezial-Torpedo-Rohren mit. Sie dienen zu Schulungszwecken fitr die

wihrend der Reise an Bord Romwmandierten Offizieranwiirter.

Dlese Relse soll in folgende Hitfen filhren;

vom 9. bis 12. Sep. Las Palmas / Kanarische Inseln
vom 20. bis 25. Sep. Acera/Tema / Ghana
2

Seite 66 von 176



Vo #. bis 14. Okt. Rio de janeiro / Brasilien

vom 17, bls 12. OkE. Salvador da Bahia / Brasilien*
vom 22. bls 24. OkE. Beleme / Brasilien®
vom 30. ORt. bis 2. Nov. Port of Spain / Trinkoad und Tobago

vom 19. Nov. bis 25. Nov.  Lissabon / Portugal
vom 2€. bis 29. Nov. Brest / Fronkreich

*= diese belden Hilfen kamen erst withrend der Relse hinzu

Mittzenboano Schulschiff peutsehland
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lch als “Sanititsgast” gehdre zum Abschnitt “Schiffslazarett”. Unsere “Crew”

besteht ausfolgenden Personen: (Bild von rechts nach Links)

Mant Rostalski  (SanMaat), Gefr. Kraus (Sangast), Gefr. Jobst (Sangast und
Zahntechniker), StA Br. valeatin (Zahnarzt), OStA Dr. van Edig (Schiffsarzt und
Chirwrg). OGefr. Schwarz, (San Gast), OBtsm Hochscheld (SanMeister) und OGefr.

Rosenbohm (Sangast).
Flur diese 2 1/2 Monate muss das Schiff tn 106 Tagew 16.910 Seemeilen
zuritcRlegen, um wns wieder am 10. Dezember 1968 in unseren Helmathafen

Kiel bringen zu Rinnen.

wie auch bel den anderen Relsen gibt es auch wieder ein Schiffskuvert mit

den =elsezlelen.
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57. AAR

26.8.-10.12,1968

Lus Pulmes — Accra — Ric de Jaasire —
Fort of Spein — Lissuben — .-':‘r.o

Es lst Montagmorgen 06.00 Uhr, durch die Bordsprechanlage ertint uns das
sehon zur Gewohnhelt gewordene "Rise, Rise, aufstehen'.

Bedurfte es sonst einer mehrmaligen Aufforderung durch den UVD uns aus
den Kojen zu heben, so gab dieser Morgen keinen Anlass zur Klage. war doch
heute der Tag gekomwmen, wo wir uns flir Lingere Zelt von der Helmnat
verabsehieden mussten. n Eile wurde das Frithstitcle heruntergesehlungen,
it elner Tasse Kaffee kurz herwunter gesplilt; den die ersten Bekanmnten wund
Verwandten warteten schow auf der Tirpitz-Mole i Kieler Marine-Hafen, wum
sieh woch einmal von deme Mann, dem Verlobten, dem Frewnd ooer oevn
Bekannten verabschieden zu kinnen. Einige Trimen flichen, doch diese
versucht  das  Musiikiorps  "Ostsee'  wmit  elnigen  flotten  Mirschen
wettzumachen.

Der Zeltpunkt des Auslaufens ritckt lmmer nither. Lum 09.20 Uy tritt die

gesamte Besatzung bis auf die wachen auf der Schanz  (hintere
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Hauptdeckplattform) zur Admiralsmusterung an. An der Stelling empfingt
wnser  Kapitiin  Flottillenadmival Dr.  Flaxenberg  (Komwmandeur  des
Evziehungs- und Bildungswesens der Marine)', dev zur verabschieoung an
Bord gekRommen ist. Dann dbernimmt unser Evster Offizier (10), das
Kommando zur Meldung an den Kommandeur. Dle FernsehRameras surven,
die Rundfunkreporter versuchen das Stimmengewlrr wmit Mikrophon und
Tonband festzuhalten. Withrend seiner kwrzen Ansprache gibt uns der
Admlral die besten Witnsche mit auf den wWeg und eindringlich ermeahnt er
uns, ganz besonders zu diesem Zeltpuniet, wo die Welt wnd Buropa tn Kiisen
stecken, als "Botschafter in Blaw' unser Vaterlano allzeit im Ausland witrdig
Zu Vertreten und zu repriisentieren. Zum Schluss selner Ansprache witnscht
er Kommandant und Besatzung allzelt gute Fahvt wnd elne frohe wiederkehr.
n Beglelttung des Kommandanten schreitet er die Front ab und verlisst
danach unser Schiff. Zur Verabschiedung stellen wir uns der cribe nach an
der Backbordliingsseite des Schiffes mit Front zu unseren Angehbrigen auf.
unter den Klingen des Musiklorps wivd die Stelling elngezogen und mit
deme Kommando "Lelnen Llos', wird die letzte verbindung wit der Pler,
aboebrochen. Mit  einem  odvelfachen Hurva wund Mikze  schwenkend
verabschieden wiv uns vown unserer Helmatstadt Kiel. Am Ende der Mole
verabschiedet uns unser enemalioer Evster Offizier, Fregattenkapitiin Fischer,
Jetzt Komwmandant auf Zerstirer 5. Dlesen C,m% geben wir gerne zuriick;
denwn wir wissew alle, dass er, auch wenin er nicht mehr bel uns an Bord ist, die
Fahrt in Gedanken mit uns macht. Withrenddessen ziehen wns zwel Schlepper

in das Fahrwasser der Forde wund lmmer wenioer Rbnmen wir die Taschentiicher
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erirenmen, mit denen uns zugewunken wird. Minuten spiiter passieren wiv das
Marine-Ehvenmal Laboe unol kurze Zeit spiiter befinden wir uns auch schon
ln odler frelen Ostsee. Unser Kurs fithrt uns durch die Marstall-Bucht, durch
dos Kattegat und dem Skagerrak, wo wiv am 27, August um 04.58 Uhr das
Feuerschiff Skagen passieren, in das Schiebgebiet nordwestlich vow
Helgoland, wo om  Mittwochmorgen, dem 22, August, unser erster
Schighabschnitt beginnen soll.

Die Schiebitbungen werden voraussichtlich 2 = Tage n Anspruch nehmen.
Hatten wiv withivenol der Letzten zwel Tage hervliches wetter, so befinden wir
uns am 1.Schiehtag in einer Waschkiiche. Dichter wasskalter Nebel war
withrendl der Nacht aufgekommen. Nur Leleht Lockerte sich der Nebel auf, jedoch
nur so weit, odass wir mit Mihe das 40 wum und 100 mm Schieben
durchfidiven konnten. Dlese Schiehitbungen werden von den 40 an Bord
eingeschifften Offiziersanwiirtern des  waffenabschnittes durchgefihrt,
welehes die theoretische Ausbildung erglinzt. Hierzu muss hinwelsend
erwithnt werden, dass die Offiziersanwivter (ca. 110 Mann) n oden
Hauptabschnitten, Schiffewaffen, Schiffsoperation und Schiffstechnik
ausgebildet werden. Jeden Hauptabschnitt durchlaufen sie in 2 Monaten. Eine
gutausgebildete Stammbesatzung in Stirke von 230 Mann steht den
Kadetten an den einzelnen waftfen, Maschinen und Geriiten mit Rat unol Tat
zur Seite. Dle Anforderungen, die bel dieser Ausbildung an die Kadetten
gestellt werden, sind bel dem heutigen Stand der Technik entsprechend hoch,
und nur der erveleht sein Ziel, der sich auch dementsprechend anstrengt. Der

erste Schiehtng ist voritber wnd mit den erzielten Evgebnissen (st wman

Seite 71 von 176



zufrieden, jedoch mit der Hoffrung auf besseres Wetter am niichsten Tag und
dem dann auch besseren Schiebergebnissen. Doch von Stunde zu Stunde
verdichtet sich die "waschiiiche' mmer wehr wnd die Hoffuung auf die
weiterfidirung des Schiehens sinken auf den Nullpunkt. Die ersten nicht
gevade stubenveine Fliche werden laut. Dle letzte Hoffuung auf eine
wetterflidirung hilngen nun ame nichsten Tag, doch auch da tritt keine
Besserung oes wetters eln, und so glbt der Kommandant den Befehl zum
Abbruch des Schiebens, und am Freitag den 20. August 1968 wm 12.20 Uhr
verlassen wir das Helgoliinder Schiebgebiet mit Kurs auf den englischen
Kanal.

Am 21, August um 11.37 Uhr Lst die Linde Dover-Calals evreicht, von allen
frewdio) begricht; denn ab iberschreiten dieser Linde gibt es fir jeden an Borol
doppelte Bordzulage. Elne Lelchte Wetterbesserung st eingetreten wnd tn glnem
Abstand von 5 - 7 Seevnellen Rinnen wiv die Kreldefelsen von Dover (White
Cliffs of Dover) erkennen. Wir Rreuzen einige Fihvschiffe der Dover-Calais-
Linde, grichen wnd winken hiniber. weiter geht die Fahrt in Begleltung eines
deutsehen Frachtschiffes aus unserer Patenstacdt Rendsburg. Gegen 21.00 thr
sind sie Lichter der englischen Hofenstadt Plymouth zu erkennen. Stunden
spiter passieven wir die franzisischen Hafenstadt Cherbowrgh  wnd
anschliehend, leider nicht zu erkennen, den "prw’&’ugcmm Grenadier. n der
Nacht zum 10. September evvelchen wir die B’Lscmga, dle uns trotz Windstiirke
5 - & noch gut gesonnen schien. Der wiichste Tag beginnt dann endlich mit

freundlichem wetter, die Sonne kRimpft sich dureh die wolkenhaufen und die
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ersten Sonmenhungrigen liegen tn der Mittagspause an Oberdecie, den besten
Platz aussuchend, wun nur jeden Sonnenstrahl zu erhaschen.

wurden Winod und wWellen auch etwas Lebhatfter, so glaubten wiv doch nicht
i Entferntesten daran, dass uns zwel stitrmische Tage bevorstanden. Da
unser Schiff keinen besonderen Tiefoang, ca. 460 cum, fir eine Schiffsoribe
dlieser Art etwas zu wenlg, hat, vollte es balol vown backbord nwach stewerbord, fir
die Alten an Bord eine gewohnte Sache, fitr die Neuen wurde es aber die erste
schlaflose Nacht. Am niichsten Morgen tberniichtiot, einige mit Leicht gritnen
Geslehtern, begannen sie thren Dlenst. Da sich das Rollen woch etwas
verstiiriete, forderte die stitrmische See bald hre ersten "Opfer'. Manch elner
vow den Neuwew versuchte entweder die Tollette zu erveichen, der andere suchte
sich schnell trgendeinen Elmer, einigen fiel es, wo sie standen, regelrecht aus
demn Gesieht. Obwoll es zu Mittag leckere Koteletts gab, machten sie wm die
Kombiise einen oroben Bogen. Bald Lagen die ersten von thnen bel uns tme
Schiffslazarvett in einer Schlingerkoje, dort wenigstens sicher vor dem
andavernden Rollen und Stampfen des Dampfers. Am 20.9.68 wm 0€.00 Uhr
waven wiv auf der Hohe von Porto, die Biscaya lag hinter uns und so mancher
atwmete auf, doch dachte er im Stillen daran, was thm die Blscaya und das
Skagerrak erst bringen witrden, wenn wiv b Novewber und Dezember
zuriickRomumen. Von Stunde zu Stunde besserte sich nun das wetter und
das Schiff nahm Kurs auf die portugiesische Kiiste. um 16.00 Uhr lag an
Backlbordseite, querab, der Leuchttwrm “Capo da Roca', wum 1720 Uhr

erveichten wir die Tejo Mindung und i Schein der Nachmittag Sonne, Lag
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vor uns Ulssabon. Es sollte jedoch noch wicht wnser erster Auslandshafen
werden, sondern diese Staolt soll evst Enole November angelaufen werden.

Mit einer Geschwindigleelt von 17 Knoten glng die Fahrt weiter gegen Sitden.

An Oberdeck begannen die ersten schon wieder wmit der Ausbesserung oles
Farbanstriches, sollte unser Schiff in Las Palmas doch wieder in elnem
reprisentativen Zustand seln. Wir kamen gut voran und konnten somit
elnen kleinen Abstecher nach Gtbraltar machen. Withrend voraus die hohen
Felsen n Sieht kamen, erfuliren wir vom Komwmandanten iber den
Bordlautsprecher elniges Uber die wichtigsten und historischen Evelgnisse
Glbraltars wnd des Trafalgar, von Admirals Nelsons Steg lber die spanisch -
franzisisehe Armada wund der damit endgiltigen Zugehbrigkeit dieses
Landflecken zu Grobbritannien; ist Glbraltar doch ein Kontrollpunket itber die
Elnfahrt zum Mittelmeer. Wir drehten ab wnol beramen, balo nir schwach b
Dunst des aufstelgenden Nebels, Tanger zu sehen. Es wurde Abend, die
Kameraden verzogen sich nach devn Dlenst und dem abendlichen Relnsehiff
in thre Decks, doch sollte der Abenol noch etwns Besonderes bringen, was jedoch
nur die “Alten” an Borol wiussten.

U 18.20 Uhr war es dann sowett, durch die Bordsprechanlage erklang fir die
Newewn elne unbeRannte Mustlk, mit dem Geriiusch von aufstelgenden Blasen
wnd tlefem Gemurmel. Dann weldete sich der “Unterwasserkristallpalast” mit
einer ersten Sendung vom Meeresgott Neptun, tndem er den Kommandanten
des “Seekveuzers Deutschland' aufforderte, thm die Anzahl der noch

ungetauften auf schnellstens Wege zu ibermitteln. Dlese Senoung wivd wnol

10
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wurde  von  den  bereits  getauften  Mitgliedern  des  Hofstaates
zusmmmengestellt. Nach der Sendung herrsehte bn allen Decks wieder elne
lebhafte Debatte wnd manche, bisher wur hinter oder Hand verbreitete
Anziglichkeiten auf Neptun, Thetis und den Hofstaat, Ramen nun voll zum
vorsehebn, Wir als  Getaufte liehen die Schmiihungen wicht wngehdrt
vorilberzienen, und so mancher Zettel wurde am  Abend, voll von
Schmdhungen  und  Beleldigungen, dem  Hofstaat zur  Auswertung
eingereieht. Am wniichsten Abend meldete sich der Uunterwasserkristallpalast
auf der wellenliinge der “Quasselquatschprimert” erneut wnd verlas die vom
Rowmwmandanten am Morgen elngegangene Meldung tber die Zahl der
Thuflinge. Doch haben wiv zw diesem Zeltpunkt noch etwa vier Wochen bis
zur Aquatortaufe. Unsere Fahvt ging weiter, langsam entfernten wiv uns von
der afrikanischen Kiste und hatten am 5.9.6€ um 12.00 Uhr noch 250
Seemeilen bis zu den Kanarischen nseln. Dle Sonne wurde limmer Wiriner,
stetig stiegen die Temperaturen und ln der Mittagspause versammnelten sich
bmmer meehr am Oberdeck zum Sonnen. Am Sonntag den 7.9.6€ gingen wir
Vor Grawn Canaria vVor AnRer, Vor uns bn elnem Duwnstschleler Las Palmas,
wnser erster Auslandshafen. Doch bevor wir die nseln betreten, informierten
wir uns dureh Vortriige, die von unseren Militiirgeistlichen gehalten wurden,

tber die Geschichte und besonderen Meremale des Inselrelehes.
Das Kanarische Archipel bestent aus sicben groben uno wehreren kleinen
nseln, es Liegt i Atlantischen Ozeawn, eln wenlg westlich des 0. Meridians

vown Greemwlich und etwas mehr als 4 Grad vom Wendekrels des Krebses, der
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durch Havanng, der Hauptstaot Kubas Liuft. dank dieser Lage haben die
nseln subtropisches Klima und Uber das ganze Jahr herrseht fritnlingshaftes
wetter, denn der Lnterschied zwischen den einzelnen Jahreszeiten ist Auberst
gering. thre Nihe zwr afrikanischen Kiste wmacht sie zu  elner
Durchgangsstation fir den Schiffsverkehr zwischen Europa, dem mittleren
Osten, Afidka und Amerika. Hieraus erklirt sich die aubergewshnliche
AlRtivitit threr Hifen. Jede der Kanarische Inseln hat innerhalb der Einheit,
elne Schinhelt elgener Prilgung, die sie von den anderen unterscheloet. Auf
diesen tnseln ist die velchste landschaftliche Vielfalt anzutreffen; von der
bmponderenden Wueht der Gipfel uno Gebivge, bis zu den verborgenen Tiilern
von sandigen Wisten und schroffen Felsmassiven zu Vulkankratern von
vollendetem Gletenmad wnd Wiildern vown eindringlicher Schowheit. Jede dieser
tnseln, so Rann man sagen, st ein Mintaturkontinent wund thre Landschaften
beschwiven die Evinnerung herauf an schine winkel in allen Weltgegenden.
n gleicher weise gedeihen hier Plnien wie Palmen, Kastanienbiivume vnol

Kakteew.

Das geschichtliche Wesen:

Der Ursprung der nseln ist in Legenden gehiillt, die griechischen und
romischen Geschichtssehreibern und Dichter fber sie spanmnten. "Elysische
Gefilde, Garten der Hesperiden' Atlantis und "Glitckliche nseln' sind die
Namen fiur dieses Archipel, das von den Guanches, bevilkert wurde. tm jahre
1401 begann Kastillen die Elngliederung der nseln wnd wach vielen

Kimpfen mit den Guanches schlossen die kath. Kénige tm Jahre 149¢& die
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nseln endgiiltig der span. Krone an. Sogar die Schiffe des Kolumbus
machten hier halt, ww von hier aus in unbekannte Gewisser zu groben
Abenteuern bn See zu stechen.

Doch nun zu den Inseln, die wir besuchen wollen. Gran Canaria, das tbersetzt
lautet “Grobe Hunde” (lat. canaris); dewn die ersten Entdeckoer fanden hier
nichts als Hunde. Dle nsel Gram Canaria st wmit elner Fliiche von 1.532 gkm
nach Teneriffa wnd Fuerteventwra die drittortbte (nsel des Arvchipels. Dle
Hauptieennzelchen sind die Schluchten, die sich von den zentralen, mehr als
2.000 Meter hohen Gipfelpunkten bis ans Meer erstrecken. Las Pabmas, mit ca.
250.000 Elnwohnern, ist die Hauptstadt der nseln und der Provinz Las
Palmas. Dle Stadt erstreckt sich 9 km an der Kiiste entlang und liegt wie Rom
auf F Higeln. Von den Stadtteilen hebt sich durch seine kanarische Elgenart
und seinen Kolontalstil das Viertel Vegeuerte ab; dort Lliegen auch die
bedeutesten Bauten, die Kathedrale, in der Zelt vom 16. - 1€, Jahrhundert
entstand, die Kapelle san Antonlo Abad, das Haus des Kolumbus, das
kRanarische Museum und die Plaza Santo Domlngo. Der Hafen Puerta de La
Luz (st in selnenmn Verkehr nach der drittoribte Hafen der Welt; seine Molen
erstrecken sich kilometerlang. 16 km von der Hauptstadt entfernt, Liegt der
Flughafen Gando. Gran canaria Rénnte sich auch die tnseln der goldenen
Striinde nennen, unmittelbar bel Las Pabmas Liegen die groben Striinde "Las
canteras" und “Las Alcaravanerns”. Hinter Las Palmas folgen Strand auf
Strand, elner schiner als der andere. Den Hihepunket bildet die wnermessliche
Sanofliche von Maspalomas; Lings elnem stillen Meer dehnen sich hier & ki

lang herrliche Dlinen.
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Der Elnlauftag war geRowumen, wir standen wie gewbhnlich auf, doch elne
gewlsse Nervositiit lag jedoch schon auf uns, was witrde es fir ein Hafen
werden?  Lm 09.00 Whr  stellten wir unsere Whven, die bisher auf
Mitteleuropiiische Zeit (MEZ) liefen, elne Stunde zuriick um auf Mittel-
Greenwich-Zelt (MGZ) zu Rommen. Noch einmal fuhiren wiv hinaus, wn
unseren Mitll, der sieh lber das Wochenende angesammelt hatte, Loszuwerden.
wieder in Richtung Hafen, sahen wir schon von weltem die 1,7 km Lange Pley,
an der wir anlegen sollten. Hoffentlich machen wir nur weit genug vorne fest,

hotfte jeder b Stillen.

Plunktlich wn 10.00 Uhr machten wir an der Pler fest. Zur Begrichung hatten
sich der deutsche Konsul und einige spanische Offiziere elngefunden.
Newgierig Ramen Elnhelmische wno Touristen herbel, um sich odas Schiff unol
die Besatzung, die wieder zur Ellaufstellung herausgetreten war, nither zu
betrachtew. ®Bald war der offizielle Teil beenodet und wnach der ersten
urlavbskartenausgabe verliehen die Ersten schnell das Schiff. wir blieben
noch an Bord, erwarteten wie doch in wenigen Minuten Post aus der Helmat.
Bald sah man strahlende Gesichter Uber der Post vertieft, doch auch etnige
traurige, fiwr die diesmal kelne Post gekommen war. Frisch gestriegelt, mit
elnemn astrelnen Anzug, machten wir uns auf den Weg in die Stadt, wm Las
Palmas zu erkunden. Kauw hatten wir die Pler verlassen, als uns schow die
evsten Hindler, beladen mit Sowvenlrs und anderen Verkaufsgegenstinden,
mit vielen Worten wnd Gesten zum Kaufen verleiten wollten. wir lehnten

dankend ab vwnd nahmen dann el Taxl, um tn die Stadt zu kRomumen; denn
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vow Hafew sind es woch etwa 6-7 ki bis zum Centrum. An der ehrwitrdigen
Kathedrale in der Altstadt Las Palmas Lighen wir uns dann absetzen,
wanderten erst elmal ziellos durch die Straben wnd wunderschinen Pliitze.
Balol darauf trafen wiv auch elnige deutsche Touristen, wechselten eln paar
worte und Liehen uns dann auf besondere Sehenswitrdigkeiten hinwelsen.
Autf unserem Weg dureh die Staolt Ramen wir an vielen Kunstgewerbestiitten
vorbel. Das Kunstgewerbe ist hauptsiichlich mit durchbrochenen Stickereien
vertreten, in denen die kanarische Fraw eine grobe Fertigleelt und einen feinen
Geschmack entwickelt hat. Mawn keann sagen, dass der erste kanarische Grub
an einen Fremden diese zarten Arbeiten sind. Dle Topferelen, die auf wralte
Traditionen zurickgenen, verdienen ebenfalls grobes nteresse. Das gleiche
gilt auch fir Flechtarbelten aus Palmblittern, Schilfrohr wnd weldenruten,
auch kRunstvolle Schnitzerelen werden hievhergestellt. Zu einem Kauf dieser
hervlichen Sachen hatten wiv uns bald entschlossen wnd beladen it vielerlel

Dinge machten wiv uns langsam wieder auf den Weg zum Schiff.

Am Abend folgten wiv, ca. 60 Mann der Besatzung, elner Elnladung der
deutschen Kolonle auf Las Palmas. Der Abend begann mit der gegenseltigen
Begrichung und bald danach schwangen schown die ersten Paare das Tanzbein.
vnter fretem Himmel wnd hohen, Lelse rauschenden Palmen, zu tanzen, wer
hiitte frither daran geglaubt, dieses ebnmal zu erleben. Zu vorgerickter
Stunde erfolgte eine Darbietung einer spanischen Folkloregruppe, in thren
farbenpriichtigen und velchlich wmit Blumenmustern verzierten Trachten. Mit

stitrmischem Belfalle bedankten wiv uns fir diese Darbletung. Unsererseits
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erfolote jetzt fiur die deutsche Kolonie eine Uberraschung. unser Bordchor,
lelder konnten wir wur wiit halber Stirke antreten, sang  elnige
Seemannslieder und shantys, an den Augen und Mienen einiger Gliste
kRonnte man erkennen, oass sie tn Gedanken tn der Helmat waven und sie
etwas Helmweh lberkRonmumen hatte. m 23.00 Uhr mussten wir Lelder diesen
gemlitlichen Abend beschlichen, obwonl wir 8Vstjetzt richtig tn Stimmung
geRommen waren. Lm 23.00 Wy, so erfuliren wiv, ist hier Ende fir
Tanzveranstaltungen. Mit elner guten Stimmung machten wir uns dann
auf den wWeog, Las Palmas bel Nacht kennenzulernen. Dle Nachtluft war
angenehm wnd wiv wanderten erst elnwmal wieder etwas planlos umher. Doch
so reeht wollte nun die Stbwmung fitr eine newe Sache wicht mehr
aufommen. An schemenhaft erkennbaren Gebiwoen der Altstaolt, vorbel an

dev Kathedrale, marschierten wir zurlick zum Schiff.

Den niichsten Tag verbrachten wir gribtenteils am Strand, aalten uns in der
Sonne, und elnem Rklelnen Flirk malt Tourlstinwmnen warem wir auch wnicht
nbgenelgt. Dle Zelt verglng zu schnell, mussten wiv doch wieder rechtzeitio
an Boro seln; denn elnlge hatten Elnladungen von Towristen erhalten,
withrend andere noch elne Tour wnternehmen wollten. Miide und abgeschlofft
kamen wiv gegen Morgen wieder an Bovd zuriick, Ronnten uns gerade noch
fitr 2 Stunden aufs Ohr Legen, doch schon hieb es wieder "Rise,Rise, aufstenen,
dev Auslauftag war da, so wmanch elner war froh, doch elnige nahmen auch
“schweren”  Herzens' Abschied von der nsel, oder sogar von ihren

Bewohnerlnnen'? Dle Pler war gefullt wmit Menschen, schnell wurden noch
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einlge Adressen ausgetauscht, eln Wiedersehen tn der Helmat vereinbart, oder
sonst eine Absprache, getroffen. Lnter dem Getbse wnserer Strene Legten wir
plinktlich wm 10.00 Uhr vow der Pler ab, drehten noch elne Ehrenrunde und

dann ging es hinaus aufs offene Meer.

Da wir bis zum witchsten Hafen noch Zeit lorighatten, passierten wir dann
noch die tnsel Teneriffa, doch war die Sky-Line dieser nsel mit elnem
Dunstschleier verhangen wnd somit ergab sich auch keine Miglichieeit zum
Fotografieren. Lm 1£.00 Uhr sahen wir die Inseln bm Dunst verschwinoen;
unser  wewer  Kurs  lautete nun ‘Kap  Verde / Dakar’,  wo  waser
versorgungssehiff auf uns wartete, wm wns mit Frischwasser, Gemiise und
sonstigen  Dingen zu  versorgem. Nach kurzer Begrithung, durch
Flaggensignale  unol  Funkspritche  erfolgte  die  Ubergabe  oler
Versorgungsglter. Am 15.9.68 um 12.00 Uhr Lagen wir Ln der Mittagspause
wieder auf der Schanz um uns zu brilunen, als wiv durch den Ruf eines
Kameraden aufgeschreckt wurden. In elner Entfernung von 3 - 400 Meter
sahen wir elnen etwa 1000 Tlere zihlenden Tlommler Schwarm. Vor Stavmnen
iber diese gewnltige Menge wnd den lustigen Kunststitcken dieser fidelen
Burschen vergaben wir ganz unsere Fotoapparate. Doch sollte es an diesem Tag
nieht der elnzige Tlmmler Schwarm blelben. In Zeltabstiinden von etwn 20 -
60 Minuten Ronnten wir wieder einen Schwarm dieser fidelen Burschen
beobachten.

Dev Sonntag ging voriiber, die immer glelehblelbende Bordrouting ging weiter

wund langsam musste nun bald der zweite Haten Rommen, doch hatten wiv am
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16.9. Wi 16.00 Uy noch elnen Abstand von 35 Seemeilen zur Pfefferkiiste
Liberias und um 22.00 Uhr standen wir auf der Hohe Monrovias. Wir behielten
Jetzt die Kiste in Sichtwihe, ab wnd zu kreuzte uns eln afrikanischer
Flschdampfer, schon weilenwelt wach Fisch riechend. Am Mittwochabend
hatten wiv dann Acera, genauer gesagt Tema unsere Hafenstaolt erveleht. Wi
warfen den Anker und brachten bn wenigen Stunden Schiff und Besatzung

wieder auf Vordermann, kRlar zum Elnlaufen.

AW 20.9. um 0€.15 Uy Liefen wir tn Tema/Acera, dewm Staat Ghana eln. Was
witrole uns dieser Hafen bringen, welche Elndritcke erhalten wiv hier von elnem
afrikanischen Staat. qhana, oder wie es friner hieh Goldietiste, grenzt im
Westen an die Elfenbelnkiste, e Norden an Obervolta und b Osten an
Dahomey. Ghana wurde 1960 unabhingig wachdem es bislang engl,
Krowkolonie war. Es hat etwa die Grihe der Bundesrepublilk, beherberot nber
nwur etwa & - € Millionen Menschen. Es ist zum gribten Tell wur reines
Steppenland, nur b Norden Rann man noch echiten Urwalol erleben. Es hat
steh e Laufe der Jahve der unabhilngiokelt doch nicht zum elgenen vorteil
vwnd nach dem Wunsche Grobbritanniens entwickelt. Unter Prisident
Nkrumah vollzog sich in wenigen Jahren ein wirtschaftlicher Abstieg, die
Gelder der Entwicklungslinder flossen bn manche Tasche, aber nicht dorthin,
woflir sie bestbmmt waren. v Jahve 1966, Prisident NRrumah befand sich auf
einer Auslandsrelse, stivrzten ranghohe Offiziere Rurzerhand die Reglerung
und loernahmen nun selbst die Staatsgeschifte. Simtliche Partelen wurden

verboten, einloe Minister verurteilt, Nkvwwwah sellst evhielt Landesverbot.
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Staatspriisident  wuwrde  Generalleutnant  Awnkra,  auch  die  welteren
Ministerposten wurden von den Militiivs besetzt. Hatte man unter Nkiurmah
sehr eng wit dem Osten zusamumengearbeitet, so Lieb der neue Kurs doch einen
starken Tremd zZum Westen erkenmnen. Nach Aussagewn oer einhelmischen
Bevilkerung ist man nun mit der Politik der Militirregierung sehr zufrieden,
zelot sich doch eln steter wivtschaftlicher Anstieg. Es war ln dew ersten Jahren
der unabhingigkelt doch so viel “Kapital” aus dem Staate herausgezogen
wordewn, sodass man woch viele Jahre brauchen wivd, wm wieder auf den Stand
des unabhiinglgkeitsjahres zu gelangen. Die Regierung will versuchen, die
Landesgeschitfte wieder in zivile Hinde zu Ubertragen, doch schelnt die Zeit
dafir in den wichsten Jahven noch nicht velf genug dafir zu sein. Leloer
Rinmen wir keinen Vergleich mit elnem anderen afrikanischen Stant
anstellen, Rann man Ghana tm Moment schlecht mit anderen afrikanischen
Staaten vergleichen, doch Rann man thr vielleleht in 10 Jahven eine fikhvende
Rolle in Afrikn bescheinigen.

Eln Blld dieses Landes Ronnten wir uns niur aus der Kitstenregion machen;
denan eine Relse tns Landesinnere hittte doch noch etlicher Vorbereltungen
bedurft. So hatten wiv dann auf elner ausgedehnten Stadtrundfahrt oie
Mbglichkelt, die gewaltigen und kRostenraubenden Monumente des damalicen
Stontspriisidenten  Nirwmah  zw  besichtigen.  Riesige  Prachtbauten,
Slegessiiulen, viesige Pavadeplitze, doch welehen Zweck sollten sie oder sollen

ste elgentlich erfiillen?
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Trivwmphbogen in Acera, erbaut 1957 anliisslich der unabhiingigleit

Der Kontakt zu den Elnhelmischen war sehr gut, besteht doch iwmer noch eline
Deutschfreundlichieit aus der Zeit der Kolonlalzelt. Gerne gab wan uns
ausfidhrliche Auskiunfte, sowelt es die sprachliche Verstiindigung zulieh und
gegen ein kleines Trinkgeld war wan dann auch berelt, manch speziellen
wunseh zu erfillen.

Den Elnlaufabend, es war der 20. September, verbrachten wir im hiesigen
Mariners-Club, wo zu Ehlven der deutschen Giiste eln Ewmpfang wit
ansehnliebenden Tanz stattfand. tmmer wieder erlebten wir in den Hiifen
Newes, so wie hier in Ghana, den Zawber unol den Rausch elner afrikanischen
Nacht. Den ganzen Abend saben wir wnter Palmen b Garten, withrend der
Tanz in einem Saale stattfand. Dle Bemihungen unserer afrikanischen

Tischdamen zu elner Konversation, belohnten wiv damit, dass wiv uns auf der
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Tanzfliche gerne die Kunst der afrikanischen Tinze Lehren Lichen, unsere

Bemlhungen dies nachzwmachen, endete jedoch m tosenden Geliichter Aller.

Am Samstag sind wir dann etner Elnladung einer deutschen Familie gefolat,
dlie seit 7 1/= Jahven in Ghana Lebte, wobel er als Direktor elner Werft i Auftrag
der deutschen Entwicklungshilfe titig war. Am Marktplatz in Accra setzte er
uns ab, da er noch dringenden Geschitften nachgehen musste.

withvend die Kameraden weiter herumspazierten, hatte ich auf dem Markt
elnen Hindler entdeckt, der wunderschine Holzavbelten anbot, w.a. einen oen
Kopf elner Schwarzew, ca. 40 e hoch wnd zwel, etwa 15 e hohe Elefanten,
deven Stobzihne aueh noch aus Elfenbein waren, alles aus afdkanischen
Ebenholz. Fir den Kopf wollte er 35 Dollar wnd fir je einen Elefanten 1.5 Dollar
haben. Uber elne Stunde hatten wir schon gefeilseht, der Prels war schon fir
mich in einem annehmbaren Bereich, fitr den Kopf und die belden Elefanten
hatte ich 1= Dollar geboten, er war woch bel 1€ Dollar, als unser Gastgeber
wieder elntraf und uns zum Essen abholen wollte. 1ch habe dann dew Hitnoller
Zu verstehen gegeben, dass Leh jetzt wegmuss. tm doch noch eiln Geschiift zu
wmachen, war er plitzlich mit den gebotenen 12 Dollar elnverstanden. ch gab
thw das Gelol und war dann auch schnell mit den Flguren i Wagen unseres
Gastgebers verschwunoen.

Der wilchste Tag brachte uns elne Kinderparty an Bord, wo wir ca. 70
waisenkinder flir einen Tag bewlrteten und mit abwechslungsreifen pingen
beschiiftigten, Micky-Maus-Filme w.a. Strahlend wit Geschewken fir sich

wund thre b Helm geblicbenen beladen Kinder, glngen diese wm 18.00 Uy
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wieder von Bord. Eln klelnes scheues Licheln war wuns flr die Arbeit Dank
genug. Am Montag dem 23.September war unser Schiff zur Besichtigung
frel, Lnnerhalb von 2 Stunden zilhlten wir lber 2.500 Besucher. Man Ronnte
gar nicht so viele Augen und Hinde haben, wie manche Dlnge in den Taschen
versehwanden oder abgeschraubt wurden. Es geht doch wichts iber eln
Souvenly, Lst es auch noch so bedeutungslos.

Schnell waren die Tage in diesem Hafen wieder vorbel und wir verabschiedeten
WIAS VO Lnseren neuen Bekannten. Wieder ebnmal hatten wir newe Elndriiciee
gewonnen und gewisse Vorurtelle gegenliber dem schwarzen Kontlnent
revidieren mitssen. Zusammen mit unserem Versorgungssehiff Liefen wir um
10.00 Unr aus, schnell Lag der Hafew hinter uns und bald verschwano auch

dle Kitste aus unserer Steht.

Auf hoher See fihvten wir dann wnoch elnige Manbver durch, w.a. die
Kraftstoff- und Trinkwasseribernahme it unserem Versorgungsschiff.
Elnen Tag Liefen belde Schiffe noch gleichen Kurs, am Donnerstagnachmittag
verabscehiedeten wir uns von den Kameraden der "Frankenland', waren Ste in

14 Tagen wieder zu Hause, wiv hatten noch 2 1/2 Mownate vor uns.

Am Abend begannen dann die Vorberettungen fitr die Aquatortautfe, die am
25. + 26. September stattfinden sollte. Donnerstagsmittngs musste das
ganze ungetaufte volk in Badehose und elnem selbstgefertigten Schlips auf
der Schanz antreten, wmn Adwmiral Triton, dem Beglelter des Neptuns, der an

Borol geRommen war um Schiff und ungetaufte Besatzung flir witrdio zu
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halten, die Aquatortaufe zu empfangen. Am 26. September stoppt odas Schiff
und Lisst steh tretben, o(amétjeder awn der Taufe tellnehmen kann. Plunktlich
um 16.00 Uy stelat bm C,m’ﬂtopp Tritons Flagge empor. 17 Schuss salut
donnern ioer den tiefolaven Atlantik. Dann taucht Admiral Triton auf dem
Seitendeck auf, farbenfroh mit seinem hellblawen Frack und dem vielen Solol
auf den Armeln, ein wahrhaftig prichtiger Awnblick. SGefolgt vom
Adjutanten, Aktuar’, dem Seemannspastor, dem Zeremonlenmelster und
den zahlrelchen Trabanten werden die Ungetauften an Borol gemustert. Mit
den Worten “thr Nieselprims noch Rt thre lachen, bald aber wivd die
Schwarte kiachen, Euch wird morgen ihr wlder Haufen, wenn's geht
zinftig Aquatortaufen. Wiihvend seiner Ansprache vertetlten die Trabanten
Neptuuns Pillen, bestehend aus Maggl, Mehlpampe, Paprika, Rizinusil und
anderen “Leckerelen’, unter den Lngetauften. Manch elner hatte schwer zu
sehlucken, machten viele dann elnen Satz an die Reling wm selnen Magen
umzukrempeln. Dieser Spab zog sich dann iber zwel Stunden hin. Danach
verlieh Neptun und sein Hofstaat wieder das Schiff, ww am nichsten Tag
dann die Taufe bel den LUngetautten durchzufidhren.

Am Freitag, den 27 September 196 wum 12.32 Uhr MGZ  (Mittlere-
Greenwich-Zeit), Standort Aquator & westl. Linge, standen wir dann auf
dem Agquator, die Taufe Ronnte beginnen. Wiederum verteilten die Trabanten
Pillen, dazu gab es am heutigen Tage dann woch eine Anti-Clstertinktur,
Zusmmmengemixt aus Essiggurkenwasser, Rizinusil, Flschwasser wnd
sonstigen “wohlriechenden” Siften. m Donner des Saluts steigt Neptuuns

Flagge wit dem Dreizack langsam am Mast empor, iber 200 Thuflinge
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Rauern an Deck n Brwartung der Dinge, die jetzt wit thnen vollzogen
werden. Namentlich wurden alle Ungetauften der Rethe nach aufoerufen,
mussten sieh schnell elnen Weg dureh die Trabanten suchen, steckten dabel
manchen Hieb ein, um am Throne Neptuns zu knlen. Dort bekam jeder extra
einen “Spezialpille”, die Speckschnur, etwa 1 Meter lang. Die Speckstitciee
sind bn Abstiinden vow ca. 10 e angebunden. Dle Schnr muss dann
heruntergeschluckt werden; st sie dann welt genug unten, so zieht der
Trabant sie ganz Langsam wieder hoch, ein herrliches Gefitnl. Anschliebend
werden die Ungetauften durch den 15 Meter Langen Windsack gejagt, den
die  Trvabanten  wit  lhven  “Schlaginstrumenten  (abgeschnittene
Feuerwehrsehliuche)”, gefidilsecht bearbeiten, dann Llilsst wman sie einige
Minuten bm Pranger unter glithender Somne schimachten. Sie sollen dort
Jedoch nicht verhungern und bekommen dann noch einige Pillen, dann
werden sie tn das Taufbecken geworfen, wo sie, dann japsend nach Luft, von
den Trabanten untergetaucht werden. Zum Schluss gibt es dann noch den
Taufsehluck des Kellermelsters (30° warmes Seewasser it 307 warmenm
Schnaps vermiseht). Sich endlich durchgearbeltet Lst der jetzt Getawfte stolz,
endlich getauft und vom Schimutz der nirdlichen Halbleugel befreit zu setn.
So begehen auch heute noch i Zeitalter der Rawmfahvt die Seeleute den Tag,
an dem sle diese “Linie” tbergqueren mit fast dew gleichen Briuchen, die tn

den Kontoren der Hanse wund auf alten Segelschiffen thren Ursprung hatten.

Schnell war der Abendl der Taufe genaht und nach demn Abendessen traf man

steh noch zu ebnemn gemlitlichen umtrunk auf der Schanz, doch manch elner
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musste auf eine Sitzgelegenheit verzichten, hatten odie Schliige der

Trabanten doch thre Wirkung nicht verfehlt.

Auf eln Borofest mussten wir diesmal verzichten, da die Strecke bis nach
Brosilien noch zu welt war (das Borofest wivd immer dann gefeiert, wenn die
Hiilfte der Gesamtrelsestrecke hinter wns liegt). e Laufe odes nilchsten
Vormittags sollte der Anker zur Weiterelse wieder aufoehen, doch am fridhen
Morgen des kRommenden Tages wurde die Besatzung noch ebnmal frith aus
den Federn geworfen. Wir hatten zu 4 Mann wmit Hilfe elnes Flelscherhakens
wnd Flelseh aus der Komblse, einen etwa 120 kg schweren Hal gefangen.
Von unseren Smuts kunstgerecht abgestochen, trennten wir thim schnell die
Flossen undl das Gebiss raus, um den Rest des Kadavers (wach Welsung des
Kommandanten) wieder Uber Bord zu werfen. n den niichsten Tagen, es
waren tmumer noch 12 Tage bis Rio, saben wir vor den Flossen, um sie, soweit
unsere Kenntnlisse relehten, Runstgerecht zu priiparieren, was uns dann auch
gelang. ble Schwanzflosse schenkten wir dem Kommandanten, der diese
dann auch auf der Bricke anmontieren Lieh.

Mit einer Relsegeschwindiokelt von 1€ Knotew ging unsere Fahrt welter bn
Richtung Brasilien. Am 29 Septenber passierten wir die, mitten im Atlantik
gelegenen nseln Ascension, die bislang wnoch unbewohnt sind, jedoch viele
wildschwelne beherbergen. Dle Vorbereitungen fir unseren Aufenthalt in Rio
waren b vollen Gange, das ganze Schiff wurde von oben bls unten new
oepdnt (gestrichen). viele flethige Hinde verstrichen so manches Kilo Farbe.

Langsawm aber stetlg nahm der Dampfer wieder das Aussehen an, schimpften
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wir auch so manches Mal tber die viele Arbelt, so freuten wir uns dann selbst,
ein so sauberes Schiff i Ausland prisentieren zu ditrfen. Noch waren es 5
Tage bis nach Rio und so nahmen wir die Méglichielt way, etwas Uoer Lanol
wnd  Leute zu erfahven. Fitr diese Vortriige stellten sich wieder unsere

Boropfaffen (Militivgeistliche) zur Verfiigung.

Brosilien st das Land der geographischen Superlative. Der Amazonasstrom
bildet mit seinen Nebenflitssen das miichtigste Flussoebiet der Evde, die
lgunssu-Fiille und der Paulo-Alfonso- wasserfall sind gewaltiger als oie
Niagara-Fille. Die Marajo-insel tn der Amazonasmiinodung ist 25-mal
griher als Belgien. Brasilien ist das gribte geschlossene Gebiet der Evde,
ndem wur elne  Sprache, portugiesisch, gesprochen  wivd., Mit  einer
Ausdehnung von £,5 Mill glkm (st Brasilien nach der Sowjetunion, China
uno Kanada das viertgrshte Land der Evde. Mit 47% wmfasst es etwa die
Hilfte des sidlamerioanischen Kontinents. Es ist damit z4-mal griber als
die Bundesrepublik. Brasilien hat etwa elne Bevilkerungszahl von 95
Millionen Menschen. Sie hat die gribte Zuwachsrate von etwa 24%.
Zwischen dem 5 wirdlicher und 22°4.5; sidlicher Breite ausgestreckt, gehdrt
Brosilien vorwiegend zur tropischen Zowne. Seine Kitste am Atlantischen
Ozean  betriigt  #407 kw. Von den  tropischen  Wrwilldern  des
Awmazonasbeckens geht das Land in das von Divren oft helmgesuchte
regenarme Gebiet des Novdostens wnol dann tn die subtropischen Bergliinder
uno  Ebenew des Sudens Uber, wmit elnem Klima, das it elner

Jahvesdurschnittstemperatur von 26,6 ° m Amazonasgebiet, 22,7 in Rio
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wndl 16,2 bm Stden betrfigt. Dabel stelgt die Temperatur ln Rio in den
Sommermonaten Dezember unol Mirz auf 35 - 40. Grad. Brasilien ist in
den Bundesdistrikt Brusilia, 22 Bundesstaaten wnd Tervvitorien gegliedert.
Der gribte Staat ist der Amazonas wit 1,6 Milllonen glm, der klelnste
Guanabara mit 1.170 gk, dem Gebiet dev fritheren Bundeshauptstadt =io.
Brosilien wurde mit Ankundft des portuglesischen Seefahvers Pedro Alvarez
cabral an der Kiiste von Bahin am 24. April 1500 fiur die portugiesische
Krowe in Besitz genowmmen. €s erhielt 1649 n Salvadore seine erste
Hauptstadt, von oder aus das tand Uber 200 Jahre von elnem
Generalgowverneuwr verwaltet wurde. n dieser Zelt versuchten Franzosen und
Holldnder in Brasilien Fub zu fassen. Die Franzosen wurden 1567 aus Rio
wnd 1615 aus Maranho vertrieben. 1763 wurde die Hauptstadt nach =Rio de
Janelro verlegt. Von Sao Paulo aus erschlossen die Expeditionen der
"Bandelrantes' das  Landesinnere. Dle  Entdeckung von  Gold-  und
Dlamantenminen brachte Minas Gerais zur BLite. wo sieh Ende des 1€ )hdt.
auch die evsten brasilionischen Selbstindigkeltsbestrebungen durch die
unabhiingigkeitsbewegungen, des 1792 von  den  portugiesischen
Kolonialherven  hingerichteten  heutigen  Natlownalhelden  Tiraxdertes,
auftaten. 1202 floh der portuglesische Kinigshof vor Napoleon nach Rio,
evbffnete die Hifen Brasiliens fir den welthandel und erhob es 1815 zum
Kbnigsreich. Als Kbnig Joao VI. wach Portugal zuriickleehrte, lieh er 1820
selmen. Sohn als Prinzregenten zuriick, der am 7. September 1822 die
unabhiingigkeit ®Brasiliens verkindet und als Pedro 1. zum Kalser

Brasiliens ausgerufen wurde. thm folgte sein Sohn Peddro (1. Lm Jahr 1840.
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Unter seiner, sonst vormehwmlich der baneren Festigkelt gewldmeten
Herrsehaft, fihrte Brasilien den elnzigen gré’ﬁemm Krieg selner Geschichte,
gegen den paraguayjischen Diktator, Carlos Lopez von 1865 bis 1869. Die 50~
Jﬁhrige Hervschaft Pedvo (1. forderte die wirtschaftliche, kulturelle und soziale
Modernisierung Brasiliens, w.a. Regelung der Elmwwanderungen durch
Vorbereitung eines organisierten Abbaus des Sklavenhandels v der
Sklaverel. Als 1828, ln Abwesenhelt des Kaisers, seine Tochter (sabel die
Sklaverel mit einem Schlag aufhob, wurde 1229 die Monarchie, durch die von
der Sklavenbefreiung geschidigten Grobgrundbesitzer mit Hilfe eines
wnblutigen Militiirputsches gestitrzt. Es ist eln besonderes Kennzeichen der
brasilionischen Geschichten des brasilianischen Natlonalcharakters, dass
sich alle groben umwilzungen ohne Blutvergieben vollziehen konnten,
zuerst durch die Befrelung von der Kolonialherrschaft Portugals, dann der
Ubergang der Monarchie zur Republik, ebenso wie alle anderen Umstivrze
fast mumer gewaltlos erfolgten.

Dle Menschen:

Brasilien lst, wie berveits bekannt, von den Portugiesen entdeckt und besiedelt
worden. Sie gaben dem Land seine Sprache, die katholische Religion, die
Toleranz und die den Wirklichieltssinm geprigte Lebensauffassung. dle
indianischen Uretnwohner, die auf niedriger Kulturstufe standen, wurden
mehr und wmehr zuritckoedriingt, sodass heute wur wnoch etwa 150.000
ndianer lm Amazonasgebiet und ln den Staaten Mato Grosso und Golas
leben. Zur Evglinzung der wenlgen indianischen Arbeitsiriifte brachten die

Portugiesen sSklaven aus Afrika nach Brasilien. Am Anfang des 19. Jhdt.
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Lebten hier etwa 3,2 Mio. Dunkelhiiutige. Zu den, i Laufe der Zeit stark

vermisehten Indianern, Portugliesen und Dunkelhiiutigen, kam eln starker
Zustrom aus Mittel- und Stdewropa hinzu, hauptsichlich aus Portugal,

(talien, Spanien, wund Deutschland. im 20, Jahvhundert setzte dazu auch noch

ein Zustrom aus dem Vorderen Orient wnd Japan eln. Die Mehzahl der

Elnwanderer setzte sich bm Siden fest, an dessen wirtschaftlichem

Fortschritt sie wesentlichen Anteil haben. Dle Nachkowmumen der deutschen

Elnwanderer, deven Anteil an der brasilianischen Bevilkerung etwa auf 2

Millionen geschiitzt wivd, Leben hauptsiichlich b Siiden, tn den Stanten Rio

Groande de Sol, Santa catarina, Parana wund tellwelse San Paulo. Die

verschmelzung und Anpassung der verschieden Rassen wnterelnander hat

trotz des lmmer noch sozialen Gefiilles, bel dem die farbige Bevilkerung

vorwiegeno am unteren Ende der wirtschaftlichen Stufenleiter sitzt, eine

menschliche Harmonie des Zusammenlebens aller Rassen bewirikt. Brasilien

kRennt weder Rassentrennung noch herausfordernden Rassendionkel. Dazu

eomumt die noch sehr grobe Menschenfreundlichioeit und die wmanchmal

dienerhoft evscheinende Hilfsbereitschaft. Mit dieser, nun ausfidhrlichen
Evzihlung und Berichterstattung, wit der Vorfillrung von Dias wnoch

verstiriRt, hofftem wir, wmit gutem Glauben, n diesem Land sehr bald

frewndliche Menschen kRennenzulernen.

Am 5. Oktober legten wir dann in der Ofenbucht, 70 Seemeilen von Rio
entfernt, unser Sehiff vor Anker. Die restlichen Arbeiten am Schiff wurden
noch erlediot, unsere Hauptaufoabe bestand jedoch darin, unsere

Paradeanzige tiptop her zubereiten, sollten wir doch nicht nur als Besucher,
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sondern als Reprisentanten der Bundesrepublii deutsehland tn Erschelnung
zu treten; und dazu genbrt zum duberen Erseheinungsbilo eben eine korrekte
Uniform, ein selbstsicheres Auftreten wnd eln entsprechendes verhalten
gegeniiber der BevilRerung. Am Sonntagmittag (F.10.) Listen wir den Anker
und nalmen Kurs auf Rio de janeiro. Von weitem grichte uns schow die
Berglette des brasilianischen Festlandes, mit dem wahrzeichen dieser Stadt,
dem Zuckerhut (Pao de Acucar). Dle ersten Aufnahmen wurden geschossen
und langsam kRam die Stadt in Sichtwelte. Mit 21 Schuss Landessalut -
nach dem achten Schuss gab es elne Ladehemmung - Liefen wir in die
quanabarabucht eln, erhielten von Seite der brasilionischen Marine elnen
Ehrensalut und pinktlich um 10.00 Uhr Landeszeit machten wir im Hafen
von Rio fest. Doch das wichtigste fitr uns war zuerst wieder die Post aus der
Helmat; stand sie doch bel unserer Ankunft schon auf der Pler, so warteten
wir nun ungeduldio auf die vertellung. Strahlende Gesichter sah man

pebeugt tber den Briefen, hatten wiv unsere Letzte Post doch in Acera erhalten.
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Noch dem Mittagessen beladen mit Kawera und Fotoapparat, machten wir
wns auf den Weg in die Stadt. Mit Hilfe eines Stadtplanes kamen wir schnell
zureeht wnd waren auch bald in der nenstadt angelangt. Plitzlich wuroe es
auf den Straben laut, Menschemmassen (wie ich erfulr, waren es
rRevolutiondive) rannten durch die Straben, schmissen mit Steinen Schelben
ebn wnd randallerten. Aus Furcht, dass uns etwas passiert, driingten wiv uns
an die Hauswand eines Geschiiftes. Der Geschitftsinhaber zog uns schnell ins
Gesenift und Lieh die Eisengitter runter. Nach elniger Zeit war der Spuk
vorbel unol wir konnten weiter durch die Stadt spazieren. Am Nachwittag,
zuriek an Borol, wurden wir vom Kommandanten Uber Bordfunk dariiber
informiert, dass mit noch oriheren Demonstrationen zu rechnen sei wnd wir,

bel einem Aufenthalt in der Stadt, vorsichtig sein sollen.

was gnb es nicht alles zu sehen, Ronnten wir diese Weltstadt doch it keiner
deutschen Grobstadt vergleichen, soweit uns dies maglich war zu bewerten.
Doch wer de Janelro besueht, wivol verwirt seln vow den vielen Gegensiitzen, ieh
glaube, keine andere Stadt hat so viele geographische und wenschliche
Gegenshitze aufzuwelsen, wie Rio de Janelro. In Rurzen Abstinoden finoen sich
das Meer, der tropische Lrwald, das Gebirge, die alte Stadt aus der Kolonialzeit
mit dem betonten lusitanischen Charakter wnd der Guberst modernen
Weltstadt. Von den Elnwohmern kann wan wohl sagewn, dass sie eln
besonderes Beispiel des ibrigen Brasiliens sind.

Dev “Curloca” (der Bewohmner RLos) Lst bekannt dureh selnen Humor und setner

Lebensphilosophie; man kinnte thin viellelcht mit einem Berliner verglelchen.
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Nichts ist thm zu ehrvbar, dass er nicht elnen Witz oder Sanba davon machen
kRinnte. Er Rann genauso Uber sich, wie tber andere lachen. von dewn vielen
Laufen witde geworden, setzten wir uns bn ein Gartenrestaurant wnd liehen
uns elnige Glitser Colm Libre gut schwmecken. Hierbel wnchten wiv die
Bekanntschaft eines Deutschen, der seit 53 Jahren tn diesem Land Lebt und
seitdem die Helmat wnie wiedergesehen hat. Nachdem wir thwm elniges tber
unser heutioes Deutsehland erzihlt hattew, bot er wuns an, uns an die
Copacabana zu fihren. Wir warven thm dafir sehr dankbar, diesen berithmten
Strand glelch am ersten Tag unseres Aufenthaltes kennenzulernen; war ein
geplanter Ausflug entlang der Copacabana erst fir dewn dritten Tag
vorgesehen. Wir luden thn eln wunol mit ebnenm Bus ervelehten wiv schnell unser
Ziel.

was wir evblickten, war wirklich ebnmalig, etn herrlicher Strand, von einer
Linge von 5 - & ki, den tausende von Menschen bevilikerten. Dlesmal durften
wir den Prospekten Glawben schenken, es ist jedoch noch viel schiner. Entlang
des Strandes zieht sich die Avenlda COPacabmm mit thren Nachtlokalen,
Restaurants, Bars, Hotels, Clubkinos und seinen exquisiten Geschitften. der
Verkehr scheint hier nie abzureiben, ein ewiges hin und her. Wir wiiren gerne
sehwimumen gegancen, doch Lst es eine Elgenart dieses Strandes (wenn wiv
den Aussagen Glauben schenken dirfen), dass wan sich hier am Strand
nicht aus - noch umziehen darf. Fast den ganzen Strand gingen wir lang,
warven jedoch dann froh, als wir wieder im Bus saben und in Richtung Hafen

fuliren. Von unserem Beglelter haben wir uns dann ganz herzlich
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verabschiedet und thm fitr die Zukunft alles Gute gewiinsceht, vielleicht
kommt er noch elnmal nach Deutsehland.

An Bord angekommen, wurde schnell geduscht wnol elne neue Uniform
angezogen, musste der Bordehor und elnige Besatzungsmitolieder am Abend
der Elnladung des deutschen Botschafters Folge Leisten. Die Party fand im
Garten der Botschaft statt. Dle Resioenz des Botschafters Lag auf elner Anhihe
bn der Stadt, wmit einem hervlichen Blick tber die ganze Bucht, hinauwf zur
Christusstatue und bis hin zum Zuckerhut. Lnter uns lag Rio de Janetro, b
Schein der tausend Lichter und Strabenlatermen. Sieht man die Stadt von
hier aus am Tage oglaubt wman wur zwischen grauen Betonriesen
hervumzulaufen; doch am Abend, i Scheln tausender Lichter, ist sie eine der
herrlichsten Stildte. Wir Ronnten uns an dem Anblick von hier oben wnicht
satt sehen und Ronnten unseren Botschatter wm dieses Fleckehen Erde iy
beneiden. tm Belsein vieler hoher brasilianischer Offiziere, einigen deutschen,
hier anshissigen Geschiiftsleuten, gab wunser Bordchor seine Vorstellung wnter
frelem Himmel. Wir sangen vow der See, der Helmat und den Abentewnern der
Seembnner. Zum Schluss bedankten sich alle mit elnem kritftigen Applaus,

besonders den nnwesenden Deutschen merkte man ein gewisses Helmweh an.

n Beglettung zweler Mitarbelterinmnen, der deutschen sowie der Schwelzer
Botschaft, machten wir dann unseren ersten Bummel durch Rio bel Nacht,
spazierten dureh Straben, die noch an die Koloninlzeit edmmern, bogen (n
Boulevards ein, die von der brasilionischen Geschichte erziihlen und plitzlich

erhebt sich vor uns so durchaus modern Staolt wie New York. Man darf sagen,
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dass die Architeltur Brasiliens zu den modernsten und originellsten der Welt
zihlt. Hatten wir auch erst elnen Tag Elnblick n diese Stadt erhalten, man
kRonnte sich jetzt schon witnschen, immer in dieser Stadt zu Leben. Doch hatten
wir noch viele Tage vor wuns und wir hofften, noch so viel wie wadglich vow dieser
Stadt kennenzulernen. Am wiichsten Tag machten wir mit unseren belden
Begleiterinnen elnen Ausflug zum Zuckerhut. Von dem kleinen Vorberg
fuhren wir mit der Sellbahn ganz hinawf, wiederwmn faszinlerte wns der
Ausblick. Lelder hatte sich das wetter versehlechtert und die Aussicht war
dann nicht wmehr so tdeal. Als nilchstes fuhiren wir zur Chiristusstatue, elner
=5 Meter hohen Flaur, die in den dreibiger Jahren gebaut worden war. (n der
Nacht von groben Schelwwerfern angestrahlt, erhebt sich diese Figur tiber die
ganze Landschaft, von uns boshafter welse der “Sigwiiler” genannt.
AnvnerRung zu dem Begriff Signdiler: Der Siondler ist elne Fachrichtung bel
der Marine, tn dewe die Marinesoldaten lernen, anhand von Flaggensignalen
die  verbindung zwischen Schiffen  zu  ermdglichen, die  keine
Funkverbindung mitelnander haben, bzw. aus technischen Gritnden wnicht
haben Rinnen.

wWetter glng die Fahrt nach “Altos de Bos Vista”, wo zwischen dichtem wald
ebn wasserfall auf kanlem Felsen selnen \Weg in die Tiler sucht. n der Niihe
lag die “Quinta da Boa Vista” mit elnem Park wnd elnem Zoo. Wir wollten
vow dieser herrlichen Landschaft noch wehr sehen und unser nichstes Ziel
war die “Flovesta de Tijuca’, der Tijuca-wald. Hier waren wir nun mitten in
dewn tropischen Witldern Brasiliens, ein ewiges Grim umgab uns wnd es atmete

den Hauch des Lnbekannten aus, hatten wir doch so etwas noch nie gesehen.
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Je hiher wir kamen, umso scehlechter wurde das Wetter, hatten wir zeltwelse
nur noch elne Steht von 5 — & Metern. Gegen Ende der Rundrelse flthrten wns
unsere Begleiterinnen tn das Landhaus des Malers Castro Maya, der erst vor
kurzer Zelt gestorben war und sein Haus mit dem ganzen Mobiliar Zum
Musewm erlivt hatte. n den groben Hallen dieses Hauses kommnten wir
anhand von Zelchnungen und Graphiken die Geschichte und das Leben
Brasiliens tn den fritheren Jahrhunderten verfolgen. Wiv sahen auch Gemdilde
des franzdsischen Malers ). B. Debret, dessen Bilder tellweise von Castro Maya
kRoplert wurden. Auf Wunsch des Verwalters trugen wir uns am Ende odes
Rundganges in ein dickes Giistebuch ein. Balo hatten wir wieder die Kiiste
erveleht und unser Ausflug nitherte sich dem Endle. Doch wollen wiv nicht nur
die schinen Seiten Rio de Janelros sehen, sondern auch vow den negativen
Setten beriehten und so fulren wir dann woch durch die “Favelas’, die
Armenviertel Rio de Janelros. Winzige Elendshitten Rleben an dem
Berghang, bel starkem Regen jederzeit geffhvdet durch elnen Abrutsch. Sie
sind ein orobes cozinles Problem dieser Stadt, verbunden wa. wit
Kriminalitit wnd anderen gesellschaftlichen Problemen. Doch paradoxer
weise kommen aus diesen Vierteln die tollsten Kostiime und wagen zum
Karmeval, die Rio dadurch beridimt gemacht haben. Mit Recht geniebt Rio de

Janeiro den Ruf, den schinsten Karneval zu haben. Sollte man alles dieses,
was wir bisher zu sehen bekommen haben, tn wenigen Worten beschretben, so
darf wman  wmit Recht sagen:  “Anmutiges, Stnnenfrewdiges  wnol

URGEZWUNGENesS RLo”.
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Doch was Lst der Besuch Rios, ohne eln Spiel im “Maracana-stadion” gesehen
zu  haben. Dieses, der  welt gribtes  Fubballstadion, wit  einem
Fassungsvermigen Von 250.000 Zuschauern, versetzt elinen Europlier bn elne
Atmosphiire, die er wohl sonst nirgenolwo bel elnem wagbmtspid evleben wivd.
wegen der heiben und schwitlen wetterlage werden die Spiele abends v
21.20 Whr angepfiffen. Wir waren bel einem Splel zweler brasilionischer
Spitzenclubs. Dle £0.000 Zuschauer verloren sich tn dem groben Rund, es
war ein richtiger Hexemkessel; so laut sagte man uns, geht es bel jedem Spiel
Zu. Bs war schon nach Mitternacht, als wir uns auf den Ritckweg zum Schiff
machten. Wir fulren durch den Lingsten Stadtstrabentunnel der welt, der
wnter dem Berg mit der Christusstatue flthrte, zuriick zum Schiff, mitde wno
zersehlagen fielen wir dann in die Koje. Bel unseren belden Begleiterinmnen,
die uns Rio so wunderbar gezelgt hatten, bedankten wir uns vecht hevzlich
und witnsehten thnen fitr die Zukunft alles Gute, da wir in den wiichsten
Tagen mit anderen Ausflitgen, bzw. auch dem wachdienst, beschitftiot

Warewn.

Am  Sonntag  folgte die Besatzung der  Einladung des  deutschen
“Turnverelns”, zu elnem “OkRtoberfest”. Es gab Fretbier und Steaks, die
hervorragend schveeckten. Da wir auch hier mit ebnem Teil des Bordehores vor
Ort waren, gab es dann von uns eln Pankeschin in Form vow elnigen
Seemannsliedern. Am 14. ORtober, der Auslawftag war herangekommen,
hatte das \Wetter mit uns eln Elnsehen und verabschiedete uns it herrlichem

Sonnenscheln. Von vielew hunderten vonw Menschew verabschiedet, machte
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unser Sehiff wm 10.00 Unr die Leinen Los. Es hieh Abschied nehmen fitr
Lmmer, oder traf mawn den einen oder anderen Deutschen i der Helmat ebnmal
wieder?  Noch  lange winkten wiv  der  buwmer  Rleiner  werdenden
Menschenmenge auf der Pler zu, doch bald verschwawnd der Hafen aus unserer
sieht. wir grichten noch ebwmal den Zuckerdiut, wer von uns witrde thn

vielleleht woch elnmal wiedersehen konmnen.

I Zusammenarbelt mit der brasilianischen Marine und Luftwaffe fidhrten
wir einen Schichabschnitt durch. Am Abend ankerten wir wieder in der
Guangbarabucht von Rio, vor uns lag die Stadt im hevrlichen Uichterglanz.
Am Mittwochmorgen high es dann endgiiltio Ade, wnd wir nahmen Kurs auf
Salvadore de Bahia, einen Hafen, den wiv im Frithjahr besucht hatten. Grund
dafir war, dass elnige brasilianische Offiziere bel wns an Bord elngeschifft
worden waren, die den Ablauf an Bord kennenlernen sollten. n Bahia gehen
ste dann wieder von Bord. Fitr mich und die “Alten’, die schon bel der letzten
Reise oabel waren, war es wativlich eine grobe Frewde, sollten wir doch

vielleicht alte Bekannte wieder treffen.

Am 17, ORtober haben wiv dann am Nachmittag tn Bahin festgemacht. Der
Aufenthalt war jedoch auf 1 /= Tage begrenzt, da bis zu unserem nichsten
Auslaufhaten es noch Uber 2.000 Seevneilen waren. Unsere Ankuntt hatte sich
wohl hevumgesprochen und zahlreiche Menschen standen auf der Pier,

vielleleht auch welche, die wiv kannten?
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DA wir die Stadt nun berelts Rannten, Ronnten wir uns Lin der Rurzen Zelt,
die uns blieb, voll auf unsere Elnkilnfe Ronzentrieren wnd blieben somit auch
stundenlang in dene groben Bazar in der Unterstadt und feilschten mit den
Hindlern wm jeden Cruzeiro. Schnell war die Zeit vergangen, alte Bekannte
haben wir Lelder nicht wieder getroffen. Am Auslavfmorgen Ronnten wir noch
einmal kurz vow Bord, doch wum 11.30 Uy legten wir ab, Kurs Port of Spain

/ Trintdad.

Durch den Gberraschenden Zwischewstopp n Bahia kownte man den
Untersehied zwischen dieser Stadt und Rio de Janelro ganz besonolers merken;
hier die farbige Oviglnalitit, umaoeben von einem herrlichen Lmland, dort das

anmutlge, Stnenfreudige und ungezwungene Rio.

Entlang der brasilionischen Kitste wollen wir mit einer Relsegeschwindigieelt
von 12 Kinoten am 22. Oktober tn der Niihe von Port of Spain ankern. Lnser
Schiffslazarett hatte sich gefitllt, melstens waven es Erkiltungskrankheiten,
die sich unsere Kameraden in Rio geholt hatten. Elner dieser Kameraden, er
war b Rio wmit elner Bronchitis zu uns ins Schiffslazarett gekommen,
machte wns doch grobe Sorgen, und am niichsten Tag wurde wnser Verdacht
bestiitigt, er hatte elne odoppelseitige Lungenentziindung. Nach elner
Rilcksprache unseres Schiffsarztes mit dem Kommanodanten entschieo dieser
dann, den witchsten Hofen anzulaufen, den wiv in eln bis zwel Tagen

erveichen Ronnten, er entschied sich dann fivr Belem.
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Hatten wir uns doch nicht evtriiumt, elnen welteren brasilianischen Hafen
anzulaufen; wenwn auch aus einer drztlichen Notwendigkeit heraus. Der
Schiffsarzt erziinlte uns, welche Mabnahmen den Kommandanten erwogen
hatten, Belem anzulaufen. Der Kadett sollte vow elner brasilinnischen Korvette
tbernommen werden, doch da es dem Kadetten langsam besser ging, wurde
vow elner Aussehiffung abgesehen und unser Schiff sollte tn Belem an die
Pler gehen. Das dort ansiissige Marinehospital war zwischenzettlich informiert

und auf die Uoernahme des Kadetten vorbereitet.

Dreckig gelbes wasser umspiilte unser Schiff und die gefithrlichen Plranhas
wurden siehtbar. Nach g0 Seewellen auf dem Rio Para hatten wir gegen
Mittag, odem 23. Oktober, Belem erveicht. Nach elner grinmdlichen
Untersuchung des Kadetten durch Fachilrzte des Marinehospitals und elner
welteren lelchten Besserung, durfte der Patlent welter an Borol bletben. unser
Schiffsarzt hat dann in Abstimmung wit wnserem Kommandanten
entschieden, dass wiv thn wmit nach Port of Spain nelmen und von dort, sofern
ev velsefiihig Lst, nach Hamburg tns Bundeswehr-Lazarett sehicken.

waren wir der Annahmee, nur ein paar Stunden hier zu bletben, so hatten wir
uns getiuseht. Unser Kommandant hatte entsehieden, dass wir fir elnen Tag
hierbletben. Lm 15.20 Uhr glng ein Hurraschrel dureh das Schiff, oer “Alte”
hatte Landgang genehmigt. Trotz der wenigen Stunden, die wir hier

verbringen konnten, erhielten wiv den Eindruck, dass es elne schine Stadt ist.
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Belem ist die oribte Stadt Nordbrasiliens und hat etwa 500.000 Eilnwolner.
Dle Stadt Liegt 2 Grad sitdlich des Agquators und ist das Versorgungszentruom
flr das Amnzonasgebiet. Von hier aus werden hauptsichlich Gummi, Nitsse,
Kakao und Holz exportiert. Nach Kiaftstoff- wund Frischwasseribernahme
Listen wir am wiichsten Morgen um 12.00 Uhr die Lelnen wnol fuliren das
Mindungsgebiet des Rio Para und Amazonas wieder in Richtung offene See.
Gegen 1.5.00 Uhr Uberquerten wir wieder den Agquator wno waren somit wieder
awf der novdlichen Halbkugel. Aus diesem Anlass gab unsere Kombiise Kaffee

und Kuehew aus.

Dle wenlgen Tage bis wach Port of Spain verbrachten wir meistens mit
Oberdeckpflege und am Anker Tag vor dem Einlaufen war unser Schiff

wieder in elnen repriisentativen Zustand.
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Unseren kranken Koawmeraden hatten wir bn der Zwischenzelt soweit
wiederhergestellt, dass er velsefiihio war, hatte sich woch eln weiterer Kadett
das wadenbein gebrochen, so dass dieser damit ebenfalls zuriickfliegen
musste/Ronnte. Unter uns Sanititssoldaten war jetzt die Frage, wer von uns
begleitet nun die Kiankew; denn fitr diesen war hiermit die Reise beendet.
Nach Ricksprache mit dem Schiffsarzt fiel die Entscheldung auf unseren
Kamernden Relnhold, der seit einiger Zelt Probleme wmit selner Prostata hatte
unol nicht mehr selbst “wasser” Llassen kRonnte. Da offiziell ein “gesunder”
Sanititer die Kranken auf dem Ritckflug begleiteten wausste, war er der
“cesunde”. Uns anderem flel eln Stein vom Herzew, dass sich diese

Angelegenheit so “elnfach” gelbst hatte.

D wly unter uns Sanititssoldaten tn einem bestimmten Rhythmus auch den
Avbeitsplatz  wechselten, wm auch die anderen Titigkeiten in  elnem
Schiffslazavett kennenzulernen, nutzen wir die Zelt nach dlenst, mich in
die Thtlgkelt als nstrumenteur b Operationssaal elnzuweisen. Dazu haben
wir donn das vorhawdene sterile nstrumentarivum im Operationssaal
aufgedeckt, mir wurde der Zweck der einzelnen Instrumente erlivt, fitr
bestimmte Opervationen gibt es aber festgelegtes mstromentarivum, z 8.
“Blindodarm”. Dann kam fir uns belden die “Horrornachricht”. Bel einem
welteren Kadetten hatte sich ein akuter Blinoddarm gemelolet, der sofort operiert
wertlen musste. Dev Kommandant pricfte, ob wir thn an Land operieren lassen
wollew, doch nach Abwiigung verschiedenster Gesichtspunkete entschied er

sich, dass der Kaodett an Bord operiert werden sollte. Do das ganze
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Instrumentarium nun unsteril war, musste es schnellstens wieder steril
gemacht werden, doch dies dauerte dann mehrere Stunden. Aus der Konblise
bekamen wir dann withrend unserer  Avbelt geniigend Kaffee zum
“wachbletben” und so Ronnten wir gegen Morgen unserem Schiffsarzt “klar
Deck” zur Operation melden. Der Blinddarm wurde entfernt und es war alles
olatt verlaufen. Midde fielen wir Belde dann in wnsere Kojen und waren auch

sofort elngeschlafen.

Bevor wir nun Trintdad wnd Tobago anlaufen, michte ich elniges erzithlen

ter die Geschichte und Entwicklung von Trintdad wund Tobago.

Trinidad, was auf Deutsch “Dreieinigkeit heibt, wurde m Jahre 1489 von

Kolumbus entdecket, aber erst 30 Jahre spiiter besiedelt. Die Spanier fanden odie
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nsel sphrlich bevilkert, dafir waren die hier wohnenden Arawak-Stiwmme, im
Gegensatz zu den wilden Cariben auf den Antillen, zihmbar wno konnten
als Sklaven verwendet werden. Zwar fand wan hier keine groben
Edelmetallvorhaben, doch dafir wuehsen die Kakaobohnen wild und Lichen
sieh Lefeht kultivieren. Schlieblich waren danwn einige Spanier hier ansiissic
geworden und konnten dureh die viesigen Kakaobohnenfelder, den gesamten
Bedarf Spaniens an Kakao decken. Wie auf den anderen nseln beganmnen
nun Plraten und Seerfiuber thve Thtigkelten. Englinder, Hollinder wnd
Franzosen kimpften gegenseitio, gegen  Siedler, wmit thren Hifen,
Lagerhfiusern, Kirchen unol Dirfer. 1733 waren von tausens Spaniern nur
noch 150 n Trintdad. 1782 bot der Kinlg n Madrid auch Auslindern
Stedlungsmiglichkeiten auf der nsel, vorausgesetzt, dass sie Katholiken
waren. Besonders die Franzosen wahmen das Anerbieten an, kRamen aus
Kawnada, Haltl, von den an England verloren gegangenen Antilleninseln,
sehligblich auch aus Frankreich wihrend der franzisisehen Revolution. Die
neuen Bewohner brachten wnewe Kaknosorten, die Bawmwolle, Kaffee wnd
Zucekerrohr vuit.

1797 eroberten die Englinder Trinldad, wnd da, glelchzeitig durveh die
Revolution n Hailtl die Zuckerrohrproduktion dort zum Erliegen kam,
brachten die Briten durch Sklavenlwmporte hier den Zuckerrohranbaw in
Schwung. Aber wman war zu spiit n den Wettbewerb wiit Zuckerrohr
eingestiegen. Als 1834 die Sklaven freigelassen wurden, gab es in Trinidad
nwur 20.000, in Jamaika zihlte man 310.000, selbst m klelnen Barbados

waren es threr £5.000.
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Die wenigen Ex-Sklaven verdiehen die Plantagen, nahmen ein eigenes Stick
wrwald bn Besitz, oder glngen an die Kitste oder in die Stiidte. Nun war guter
RAt tewer, doch kRam man auf die ldee, Menschen aus dewm menschenrelchen
ndien; die den tndios dann auch den Namen gegeben haben, hier
anzustedeln. Alleln bunerhallb von 70 Jahren kRamen 140.000 tnder; von Vier
ndern blicben dann auch drel tn der neuen welt. Heute haben die belden
nseln Trindoad wnol Tobago etwa 1 Millionen Elnwohner, von denen 47%
afrikanischer, ze% indischer, 2% ewroplischer und 2% chinesischer
Abstammung sind. Dle elngeborenen Arawak sind heute fast ginzlich

ausgestorben.

Arabische Elnwanderer brachten den (slam, Afrikaner aus Stdamerika den
Wu-Du, nder den Buddhismus, Englitnder den Anglikanismus, Amertkaner
das Mormonentum uno verschiedene andere Glaubensgesellschaften, mit
thren Auslegungen der Bibel. Heute stehen Kirchen, Moscheen, synagogen,
Bethiuser, Hindutempel wno  Wu-Du-Kultstiitten  nebeneinander.  Ein
Gevnlseh der verschiedenen Religlonen und Gla Mbewsnchtuw@ew,jeder nimmt

Ricksicht auf den anderen und respeltiert thn.

Der Elnlauftag war gelkommen, die Sonne schien sehon heib vom Himomel, als
wir wm 02.00 Uhr die Leinen an der Pler festimachten. Genau wie tn Accra
standen hunderte von Elnhelmischen auf der Pler, wm unser Schiff zu
bestaunen. Wie imwmer warteten wir ungeduldio auf die Post aus der Helwmat.,

bzw. gaben wnsere Post fiir die Rickiehy in die Helmat ab.
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Nach dem Mittagessen wmachten wir uns dann auf den weg in die Stadt;
Kamera und Fotoapparat watiirlich wit dabel. Zum Glick lag die Pler nur

500 Meter vow der C'Lta.

Geoeniiber den anderen Hafenstidten gab es hier doch elnen groben
Unterschied; kolonialzeitliche Hiiuser beherrschten das Strabenbild, ab wnd
zu dureh Hochhiiuser wnterbrochen. Auf den Straben herrsehte ein reges
Tretben und newglerig schaute wman hinter wns her, flelen wiv tn unseren
wethen uniformen, zwischen den dunkel gekleideten Einhelmischen, doch
sehr auf. Da hier englisch gesprochen wurde, gab es fir uns ketne griberen
sprachlichen Schwierigkeiten wund schnell war der elne oder andere Kontakt
hergestellt. Unter der Fithrung elnes Elnhelmischen wanderten wiv durch die
Straben dieser Stadt, vorbel an dem “Redl House”, dem Reglerungssitz, an der

Houptpost vorbel zur Ratholischen und anglikanischen Kathedrale und der
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Jama Masij-Moschee. i Norden der Stadlt Liegt ein herrlicher Erholungs- und
vergnligungspark mit wehreren Sportplitzen und Rennbahnen. Daran
schliebt sich an, erstaunliche botanische Girten, - b Jahve 1820 angelegt,
voller sehdner wnd seltener Blumen, Striucher wnd blithenden Pflanzen. Hier
steht auch das Haus des Generalgouverneurs, der sozusagen das letzte
Bindeglied zu "Old Bngland” darstellt, nachdem die Kronkolonie am =1.

August 1962 unnbhiingig wurde.

Da wiv die Stadt o ersten Tag schon gut kennengelernt hatten, starteten wir
am nichsten Morgen zu etnem Ausfliug zur Marakasbucht, die etwa 20 km
auberhalb von Port of Spain in elner herrlichen Bucht liegt. Dle Autofahrt
dorthin machte sehr groben Spad und am hichsten Punkt des Gebirges
angelangt, hat man einen herrlichen Blick auf das venezolanische Festlanol
b westen und zu der kletnen Nachbarinsel Tobago tm Novoosten. Die Riffe
vor der Marakasbucht brechen die wellen so, dass wan hier elgentlich die
Gelegenheit zum wellenrelten nutzen miisste, wenn man es den Rann. Seliost
kRidhne Schwbmmer wagen sich hier nicht welt vaus, da die Unterstrimung
sehr stark ist. So haben wir dann in Uferniihe “geplanscht’, es war eln
herrlicher wund hether Sonnentag und bald waren wnsere Kbrper wieder
gebriiunt. Wir haben hier den Elndruck gewonnen, dass es eln sehr schiner
Strand ist. Am Abend, b Halbdunkel, machten wir uns wieder auf den \Weg
wach Port of Spain, doch m Dunkeln durch die Berge zu fahren ist kein
grobes Vergnigen. Die schmalen Straben werden auf der elnen Seite von

steilen Abhiingen begrenzt, wihrend es auf der anderen Strabenseite steil

46

Seite 110 von 176



hinunter zu den Felsenklippen geht. Glitcklich und ohne Schaden genommen
zu habewn, erveichten wiv wieder Port of Spain und unser Schiff.

Am whichsten Tag sollte unsere Bord-Fubballmanschaft in San Fernando
splelen, etwn 40 Meilen auberhalb der Hauptstadt. Hier Liegt die fiunftaribte
rRaffinerie der welt, die Texaco-Werke. Hatten wir tn Deutsehland schon die
eine oder andere grobe Werft gesehen, so ibertraf der Anblick dieser werft alle
unsere  Erwartungen.  Nach  elngr  ausgedehnten  Besichtigung  oles
werkgelindes und der Lmaebung, absolvierten wir danwn unser Fubballspiel,
das jedoch mit =1 verloren ging. Anschlichend verbrachten wir einige
angenehme Stunden b Clbhaus des Werkes.

Aucher einer weiteren Einladung war dies die einzige gewesen. Es war
angenenm, die frelen Tage elnmal sich sellost zu widlmen.

Am vorletzten Tag wurden unsere Kamernden, die wach Deutsehland
ausgeflogen  werden  sollten, zum Flughafen ogebracht, die Zahl der
Auszufliegenden hatte sich tn der Zwischenzeit auf Drel evhiht. teh begleitete
die Kamernden zwm Flughafen, der weit awberhalb oer Hoauptstadt Lliegt.
Durch das hiesige Relsebliro wurde uns eine Begleltung zugewlesen, die auch
noch odeutsch sprach, welch eln Glick. Am Flughafen wurden wnsere
Koameraden gut verfrachter, doch war es eln lustiges Bild, als wir in
Seemannsuniform auf der Gangway des silbernen Vogels standen. Hier
musste teh mich auch von metnem Freund Retnhold verabschieden, der nun,
wie auch die anderen, zur weiteren Behandlung tns Bundeswehrlazarvett mach

Hamburg musste. Dass eh thn dann, nach Rickikehr von unserer Relse, tn

47

Seite 111 von 176



Kiel auch nicht mehr wiedergetroffen habe, war sehr trawrig, waren wir doch
gute Freunde geworden (eln Bayer und ein Ostfriese).

Nachoem die Maschine sich in der Luft befand, bot mir die Begleiterin an,
noch eine Rlebne inselrundfahrt zu machen.

wWieder ebwmal hat es sich gezelgt, dass man ein Land wniemals nur nach
seiner  Hofenstadt wno der wiheren LUmgebung  bewrteilen odarf, das
Landesinnere bot sp vieles Schine und Sehenswertes, dass es fir mich zu elner
der schinsten und nachhaltigsten Auslandshifen wurde.

Audf der Rickfahrt nach Port of Spain kamen wir an elner der Besonderheiten
Trinldads vorbel, die bedeutende “Agostur Bitter Fabrik”. Eln Besueh der
Cocktail-stube dieses Werkes ist wirklich Lohnend. Mawn erzithlt devn Besucher
zuerst welche Arten der Angostura-rinde nittzlich ist wnd wie man den Bitter
daraus macht, ganz wie man michte tn alikoholischer oder nichtalkoholischer
Form. Fragt wman wnach dem Rezept, wird elnem genauso wichtssagend
geantwortet, als wolle man das Rezept von 4711 habew.

Der letzte Tag, eln Sonntag war herangekommen und noch elnmal, vielleleht
zum Letzten Male, wollten wir die Sonne genieben; denn 200 Meter von der
Pler entfernt lag der Marine-Clib, wmittendrin eln schines Schwbmmbad, tn
deve wir den ganzen Nachmittag herwumplantschten, einige Sandwiches zu
uns nahmen und dies dann auch nicht trocken hervnterwitrgten.

Am Abend war bn elnem Hotel speziell fitr die Besatzung eine Sonder-Super-
Show arrangiert worden. Was wir geboten beleamen, war wivielich grobartio.
Als erstes sahen wir den Tanz zweler Middehen, die ebn paar alte Landestiinze

vorflirten, daran schloss sich der musikalische Vortag eines Stingers an, die
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Stimmung wurde mmer besser und <o sangen wir dann alle mit. Die
Darbietungen wurden mmer besser wnd gespannt schauten wiv uns etnen
Limbo Tanz an. Die brennende Stange lag nur auf zwel Flaschen wnol mit
verbundenen Augen schlilngelten sich die belden Thnzer unter der Stange
hindurch. i Scheln der brennenden Fackeln gliinzten thre Kirper wie Speck,
doch ist dies elne Salbe, um evtl. Verbrennungen vorzubeugen. Diese Show
endete mit elnem wildew Rumba Tanz, der uns vow den Sttzew viss. Danach
zerstreuten sich die Kameraden bn verschiedene Lokale, wum eln Letztes Mal bel
elnenmn Rum oder elnenn anderen Landesgetriingk noch eine gemlitliche Stunde
Zu verleben.

Der Auslauftag war geRomumen, woch elnmal zelgte sich uns Trintdad tm
hellen Sonnensehein, withreno wir ww 10.00 Uhr die Leinen Listen. Wieder
nahm man Abschied von neuen Freunden und von dem Land. Schnell
nahmen wir von unseren neuen BeRannten Abschied, versprach zu schieilben
oder sonst in Kontakt zu bletbewn.

Zum Abschied winkten wiv vom Schiff aus, wihrendoessen sich unser
Dampfer von der Pler Liste und tn das frele Fahrwasser gelangte. Noch lange
kRonnten wir die mmer Rleiner werdenden Menschen auf der Pler erkennen.
Nachdem wir von der Passieraunfstellung weggetreten waren, genehmigten wiv
uns noch elnen klelnen Abschiedstrunk, doch bald hatte uns die alltdgliche
Bororoutine wieder voll i Griff.

Vor uns lagen 14 Lange Seetage aus elnem Gebiet, wo noch Temperaturen von
25 bis 20 Grad hervschten, Ln eln Geblet wo der Herbst schon Lange elngezogen

war. Unser nitchstes Ziel war Lissabon, die Hauptstadt des auf oer toerischen
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Halbinseln Licgenden Land, Portugal. Langsam, aber doch werkbar kidhler,
wurden die Tage, je mehr wir uns von Trinldad wnd damit von der Kartbik,
entfernten.

e wmehr wir jedoch auf den Atlantik kRamen, wmnso wunruhiger wurde die See.
qut elne Woche blieb alles vuhig, bis wir mm Donnerstag, 4 Tage vor unserem
Awnkern vor Lissabon, tn ein Sturmagebiet gerieten. Die alten Hasen an Borol
waren schon elniges gewshnt, doch stieh
es manchem Newew doch gefiihrlich auf, wenn sich unser Dampfer etwa 45
arao zur Seite legte. n den Kojen war nachts Rein Schlaf zu finden, jeder
war bemiht sich so gut wie mbglich festzuklemmen, da unser Dampfer
miichtig vollte. Wiv sind dann gekreuzt, sowelt es wns bel devn Wetter mdéglich
war. Am Samstagmorgen war es dann geschaftft, bis zu wnserem Ankerplatz
hatten wir noch €0 Seemellen. Gegen 11.00 Uhr sahen wiv die Kiste Portugals
und um 12.00 Unr konnten wir den Anker schimeiben. Wir Lagen nur noch 2
Seevneilen von der Stadt entfernt. Doch wie bel allen anderen Ankertagen, ist
die Zelt bis zum Elnlaufen mit Arbeiten an Oberdeck wund in den eigenen
Abschnitten ausgefillt. Nur noch wenige Stunden und wir Laufen | n den
letzten groben Hafen unserer Relse ein.

Doch wie ein jedes Mal, méchte Leh wieder einige nformationen iiber das Land

selbst geben.
Portugal Liegt im dubersten Westen Europas. Seine gribte Linge Nord-Sid
betriigt 561 ke, die gribte Breite (Ost-West) nur 212 k. Die Vielfalt der

Landschaftsform bivgt ebn sehr abweehslungsreiches Landschaftsbild und die
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38. AAR

0l

|
Y

1 Kiel
Deutschiand

2 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

3 Halifax
Kanada

4 New York
USA

5 Guantanamo
Kuba/USA

6 Nassau
Bahamas

7 Las Palmas
Kanarische Insein/
Spanien

8 Neapel
Italien

9 Cartagena
Spanien

10 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Hubert Nordheimer

Seemeilen: 20.290 sm

Besonderheiten:
Schulschiff ,Deutschland”
bei der 12. Steubenparade
in New York,

*

<4
e

Privataudienz bei
Papst Paul VI.

am 08.11.1969

im Vatikan/Rom.
Empfang beim
Bundesprasidenten
Dr. Gustav Heinemann
am 17.12.1969.
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40. AAR

=)

1 Kiel
Deutschland

2 Livorno
Italien

3 Istanbul
Tarkei

4 Casablanca
Marokko

5 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Hubert Nordheimer

Seemeilen: 12.019 sm

Besonderheiten:

In der Bucht von Gagliari,
sudlich Sardiniens,

treffen sich die
Schulschiffe ,Deutschland”,
.Gorch Fock” und ,Ruhr”
am 24.05.1971.

Seite 128 von 176



41. AAR

4
I I- i

1 Kiel
Deutschland

2 Safi
Marokko

3 La Guaira
Venezuela

4 Cartagena
Kolumbien

5 New Orleans
USA

6 New York
USA

7 Las Palmas
Kanarische Inseln/
Spanien

8 Brest
Frankreich

9 Tromsd
Norwegen

10 Kiel
Deutschland

Las Pubmas Buti

Kommandant:
Kapitan zur See
Karl Welz

Seemeilen: 23.748 sm

Besonderheiten:
1. Polaruberquerung.

2= 1 Empfang beim
! EReE| Bundesprasidenten
a1 Dr. Gustav Heinemann

am 27.06.1972.
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Erinnerung an Helmut Schmidt
oder

Essen bei dem Kommandanten
Was hat das Essen bei dem Kommandanten mit dem 2015 verstorbenen Altbundeskanzler
und ehemaligem Verteidigungsminister zu tun?
41. AAR, New York im April 1971. Ein immer wiederkehrendes Ritual im Deck XIII H 2.
Nach dem Einlaufen in den neuen Hafen von Bord mit dem Ersten Landgang, geschriebene Briefe zur
Post, eine grobe Ubersicht tiber die Ziele der nichsten Tage verschaffen, Ansichtskarten kaufen, zuriick
an Bord und schreiben. Die Adressbiicher (ja, die gab es einmal, kein Smartphone, Table o. &.) raus,
das Bier oder Wasser dazu und ab ging die Post. Nun galt es nur noch zu vermeiden, dass Oma und
Erbtante das gleiche Kartenmotiv erhalten, - der geschriebene Zweizeiler klang immer gleich. Als alle
fertig waren, stellten wir fest, eine Karte ist Gber. Also noch ein Bier oder Wasser raus und nochmals
alle Lieben Gberdenken, keinen vergessen? Nein! Was nun? Viele Vorschlage kamen auf die Back, an
den ehemaligen Kdt. an uns selber in den nachsten Hafen und wer weilR an wen noch. Ein Vorschlag
war auch der Verteidigungsminister. Zu meinen Aktivitdten beim Bordradio ,Wellenreiter” gehorte
auch das Verlesen der Nachrichten, die wir von den Funkern bezogen. Hierdurch wusste ich vom
Aufenthalt unseres Ministers im Bundeswehrkrankenhaus Koblenz. Kurze Diskussion, kein weiterer
Vorschlag, Abstimmung, Ergebnis: Minister. Ja in unserem Deck wurde Demokratie gelebt.
Also eine Karte an den Minister:
An den
Bundesminister der Verteidigung
Herrn Helmut Schmidt
z. Zt. Bundeswehrkrankenhaus Koblenz

Sehr geehrter Herr Minister. Wir wiinschen lhnen auf diesem Wege eine gute Besserung und
bedanken uns auch dafiir dass wir hier sein diirfen.
Die Unteroffiziere des Decks XIII H 2
Schulschiff Deutschland
z. Zt. New York, USA
Also die Karte zu den Anderen, ab in die Post und das war’s. Denkste.
Einige Wochen spater, wir hatten Brest schon hinter uns, Musterung, 1. Division auf der Back.
Nachdem diese schon fast gelaufen war, kam noch was vom Div-Btsm: Hat jemand von lhnen mal
an den Verteidigungsminister geschrieben? GroRes Raunen und leises Geldchter aus der Front, der
Punkt war schon fast abgehandelt, jedoch der Blickkontakt der , Tater” untereinander war dann der
Anstol, die Deckskameradschaft hob zogerlich die Hand, wir waren tiberfiihrt.
Der Div-Btsm teilte dann mit, es ware Post vom Minister gekommen, er hat sich fiir die GriiRe bedankt.
Die Musterung war beendet, das war's. Denkste.
Wieder Tage spater, die Sache war schon fast vergessen, eine Durchsage liber die Bordsprechanlage:
OMt Paika zum 10 auf die Kammer.
Auf dem Weg dahin ging mir vieles durch den Kopf, was mag er wollen. An unsere Karte habe ich nicht
gedacht und sollte auch vorlaufig Recht behalten. Klopfen, warten, ,Ja“ und ich war drin in der IO-
Kammer. Nicht das erste Mal, man kannte sich, nicht immer nur aus angenehmen Griinden. Er teilte
mir auf seine unnachahmliche Art kurz und knapp mit, dass mich der Kommandant heute Abend um
20:00 zum Essen erwarte. Anzug 1. Garnitur weil}, Jackett, also das volle Programm, auf See, in der
Biskaya. Wenn ich Wache haben sollte, miisste ich eben tauschen, genau das war der Fall.
Also zurtick ins Deck und die erste Geige weiR auf dem schnellsten Weg auf Vordermann bringen.
Die war nach dem letzten Hafen, in dem wir diese Anzugsart gebraucht haben, in die hinterste Ecke
unsere reichlich vorhandenen , Kleiderschranke” gewandert. Jetzt nur noch die Wache tauschen und
unter groBer Anteilnahme, Ironie, meiner Mitbewohner umziehen. Da auch der 10 keinen Grund fiir
dieses Essen genannt hatte, blieben nur Vermutungen. Schlieflich einigten wir uns auf meine Funktion
als Vertrauensmann der Uffz. 1. Division, an die Karte hat niemand mehr gedacht. Denkste.
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Also rauf in die Hohle des Lowen. Wie immer zu friih, da gab es vom Kdt.-Stewart erst einmal einen
groflen Kurzen zu Beruhigung, der Kdt war natirlich noch nicht da. Jetzt gesellte sich noch ein
Seekadett zu uns, gleicher Anzug wie ich und ebenso ahnungslos. Auch er war Vertrauensmann, da
hatten wir endlich den Grund.

Es erschien der Kdt. und wir betraten sein Reich. Nicht schlecht, fiir mich war es das erste Mal in seiner
Suite. Es folgte ein Spitzenessen, ausgesuchte Getranke (kein Dosenbier), angenehme Unterhaltung,
Raucherlaubnis beim Kaffee/Cognac hinterher, ein wirklich angenehmer Abend.

Bei der dann folgenden Verabschiedung, natiirlich einer militarischen Abmeldung, durfte der
Seekadett gehen, der Kdt. bat mich noch etwas zu bleiben. Noch einen Cognac.

Da war er jetzt, der wahre Anlass. Ihm ware gemeldet worden, dass ich an den Minister geschrieben
hatte. Er habe von diesem Post bekommen, der Brief des Ministers: ,An die Besatzung des
Schulschiffes Deutschland”, war natirlich bei ihm gelandet. Jetzt also Butter bei die Fische und den
ganzen Werdegang geschildert. Bei seiner abschlieRenden Bewertung dieses Vorganges meinte der
Kdt., dass er es natirlich gut fand was wir uns da im Deck ausgedacht hatten; sollten wir jedoch
nochmals vergleichbares planen, mogen wir ihn doch bitte vorher dartiber informieren. Diesem konnte
ich nur zustimmen. Dann Gberreicht er mir noch den Brief des Ministers zu unserer Verfiigung und ich
konnte abtreten.

Eine einfache Ansichtskarte aus New York an den Bundesminister der Verteidigung bescherte einem
Obermaaten ein exzellentes Essen beim Kommandanten des Schulschiffes Deutschland.

Der Brief von Helmut Schmidt bekam, in Plexiglas gerahmt, einen Ehrenplatz im Deck XIII H 2.

Wo er jetzt ist, weils nur der Souvenirsammler, der ihn irgendwann hat mitgehen lassen.

Norbert Paika
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Wilhelmshaven liegt hinter Hamburg.......

Es ist Freitag der 19.05.1972.

Vor mir liegt ein ganz normaler Dienst im Labor. Pl6tzlich werde ich um 9.30 Uhr ans Telefon
gerufen mit den Worten ,dein Mann ist dran“! Mein Mann? Mein Mann ist mit der
DEUTSCHLAND irgendwo auf dem Atlantik — bestimmt nicht am Telefon. Oder? Am Telefon
hore ich dann doch die bekannte Stimme: “Schatz, wir sind in Wilhelmshaven wegen eines
Krankenfalles, ab 18.00 Uhr kdnnen wir an Land — kannst Du kommen?“ ,JA“, eine kurze
Erklarung folgt; denn ich soll auf dem Wege aus Neumiinster noch die Frau eines Kollegen
mitnehmen. So weit so gut. Aufregung pur. Etwas spater frage ich meinen Chef, ob ich ab
Mittag frei bekdame; denn mein Mann sei in Wilhelmshaven und wir haben die Moglichkeit uns
kurz zu sehen, bevor dann die Reise noch ein paar Wochen weitergehen soll. Da hore ich sie
das erste Mal — die Frage: “Wissen Sie, wo Wilhelmshaven liegt?“ Als Ostseekind aus
Eckernforde (ich war ja schon sooo weit herumgekommen in der Welt) antworte ich
selbstsicher ,Ja, hinter Hamburg” (wo sonst)..., mein Chef meint dann, ich soll die Arbeit sofort
liegen lassen und mich auf den Weg machen. Danke. Auf dem Weg zum Auto treffe ich eine
Bekannte, die mir zuruft:“ Wo willst Du denn so schnell hin?“ ,Nach Wilhelmshaven, Norbert
treffen!” Wieder die Frage: ,,Weilst Du, wo das liegt?“ ,Ja, hinter Hamburg”. Na, dann mal
los....

Mich bei meinen Eltern abmeldend — das gleiche Frage- und Antwortspiel.., was haben die nur
alle?

Jetzt nach Hause und eine Tasche packen; denn wir sollen ja Gbernachten....Gesagt, getan.
Dann der Blick in den Spiegel: ach, du meine Giite — so losfahren? Nein, also Haare waschen,
Lockenwickler eindrehen (wir haben 1972 — Fohnfrisuren kamen spater!), Tasche, Papiere —
fertig. Und los. Aber erstmal zum Buchhédndler einen Stadtplan von Neumdinster kaufen,
(Navigationsgerate gab es hochstens in Zukunftsfilmen im Kino)... und in Neumiinster kenne
ich mich Uberhaupt nicht aus, das liegt schlieflich nicht an der Kiste. Wie gut, das die
Olympiade uns die Autobahn beschert hat. Ich komme zligig voran, die StraRenkarten liegen
parat auf dem Beifahrersitz und so finde ich schnell mein Ziel in Neumiinster! Wie schon, dass
ich jetzt nicht mehr alleine fahren muss. Meine zukinftige Begleiterin 6ffnet mir die Tir und
ist parat: Tasche in der Hand, Lockenwickler im Haar. Schon ist ,,das Eis“ gebrochen und nach
der mittlerweile obligatorischen Frage ,weilt Du wo“ und ,ja, ich wei — hinter Hamburg”
machen wir uns gut gelaunt und voller Erwartung auf den Weg — gen Hamburg. Irgendwann
muss es rechts abgehen, Wilhelmshaven liegt an der Kiste...was fiir Grinschnabel wir sind.
Nach gefiihlten 300 Km kommen Hinweise auf Bremen, und wir auf die Idee, die StraRenkarte
intensiver zu betrachten...ach — Oldenburg, ach — runter von der Autobahn. Der Weg scheint
immer langer zu werden und die Zeit rast - schneller als ich fahren kann — also jetzt aber
GASGEBEN!!

Gegen 17 Uhr erreichen wir unser Ziel, wir stehen auf einem Parkplatz vor der Hauptwache in
Wilhelmshaven; nun heildt es erstmal: Lockenwickler raus, Haare kdmmen, Lippenstift drauf
und dann hin zu fassungslos guckenden Soldaten, denen wir dann erklaren, was wir wollen.
Wir diirfen dann reinfahren und kurze Zeit spater: da liegt sie: die DEUTSCHLAND. Jetzt nur
noch zu unseren Mannern — endlich, nach so vielen Monaten......

Und JA, es war schon Und JA, die Fahrt hat sich gelohnt

Und JA, Wilhelmshaven liegt hinter Hamburg ---- von Eckernforde aus.....

Renate Paika
(immer noch Eckernférde)
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42. AAR

Panta Delgesis

1 Kiel
Deutschland
2 Ponta Delgada
Azoren/Portugal
E 3 Rodman Station
e — Panamazone/USA
4 Callao
P
e Kom!nandant:
= - 5 Acajutla Kapitan zur See
El Salvador Karl Welz
P
E 6 San Francisco Seemeilen: 28.100 sm
. Besonderheiten:
7 Vancouver 5. und 6. Panamapassage.
* Kanada 8. und 9. Aquator(iberquerung.
25.05.1973 10. Jahrestag
8 Acapulco der Indienststellung.
I‘l Mexico

9 Rodman Station
Panamazone/USA

10 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

11 Algier
Algerien

12 Kiel
Deutschiand
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43. AAR

m
N
|

1 Kiel
Deutschland

2 lzmir
Turkei

3 Tarent
Italien

4 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Kurt Siewert

Seemeilen: 9.148 sm
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44. AAR

Jaharta

Port Lowis

Simumaiuwn

1 Kiel
Deutschland

14 Kiel
Deutschland

Seemeilen: 38.369 sm

B 2 Las Palmas =™
Kanarische Inseln/ 2
BN Spanien A
B 3 Simonstown -
== Sudafrikanische
(& - Republik
- 4 Port Louis
Mauritius
e 1]
N . 5 Fremantle Kommandant:
Australien Kapitan zur See
- Kurt Siewert
6 Jakarta
H indonesien

N ]
VAN

Hawaii-Inseln/USA

9 Los Angeles
USA

10 Rodman Station
Panamazone/USA

11 Hamilton
Bermudas

12 Lissabon
Portugal

13 Portland
GroRbritannien

I . ] ! }:F:;i: Besonderheiten:
2. Weltreise der ,Deutschiand”.
8 Honolulu Einzige Umrundung

Kap der Guten Hoffnung.

Zum 2. Mal in Sudostasien.

7. Panamapassage.

10. und 11. Aquatoriberquerung.
Alle 5 Kontinente wurden angelaufen.
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Sckul-3. ,,Deutsehiang
44, AAR
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45. AAR

1 Kiel
Deutschland

2 Toulon
Frankreich

3 Venedig
Italien

4 La Maddalena
Italien

5 Oran
Algerien

6 Kiel
Deutschland

.

Kommandant:
Kapitdn zur See
Kurt Siewert

Seemeilen: 14.157 sm
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46. AAR

1 Kiel
Deutschland

2 Rouen
Frankreich

3 Pirdus
Griechenland

4 Istanbul
Trkei

5 Alexandria
Agypten

6 Wilhelmshaven
Deutschiand

7 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitdan zur See
Kurt Siewert

Seemeilen: 15.339 sm
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47. AAR

) OlRE
»
= |

ARn

Veravegy

1 Kiel
Deutschland

2 Las Palmas
Kanarische Inseln/
Spanien

3 Recife
Brasilien

4 La Guaira
Venezuela

5 Veracruz
Mexico

6 San Juan
Puerto Rico

7 Norfolk
USA

8 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

9 Kiel
Deutschland

Ponta
Datgade

Las Palmas

oD

-—

Kommandant:
Kapitan zur See
Kurt Siewert

Seemeilen: 20.589 sm

Besonderheiten:
12. Aquatoruberquerung.

Seite 143 von 176



Seite 144 von 176




48. AAR

I
It
|-

1 Kiel
Deutschland

2 Port Said
Suezkanal/Agypten

3 Maskat
Oman

4 Bandar Abbas
Iran

5 Port Said _
Suezkanal/Agypten

6 Palermo
Italien

7 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitédn zur See
Kurt Siewert

Seemeilen: 15439 sm

Besonderheiten:
2. und 3. Suezpassage.
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48. AAR
Schulschiff "Deutschland”
vom 07.06.1977 bis 30.08.1977
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Schﬂlloh;f! "Dentechland"

A.‘B"‘| 1, dull 1977

Tsgsmbefehl fir dis Zelit vom

Montag, 11.07. - Freitag, 15.6?.77

Dlenst genfl Sceroutine 3 1 mit folgenden Abweichungen:

Montag, *1.07.77

CE,0¢ Thr
06.73¢ Thr
07,10 Uhr - ¢7.5¢ Uhr

ca. 08,15 Thr
9400 Uhr

 Freituey 15.07.77

Dienst nach Zafenroutine C % mit folgenden ALbweichungen:

09,00 vhe
69015 Uh?

Cide ‘59-'50 Uhr
10,C0 Vhr

x O-Meszse

x PUO-Noase e
x UO-Meagne

x Schwarses Brett
x !rﬂekq]ﬂiého

o D A ow -

Wecken
Friihstiick

Relnschiff, denach Sesatzung eich klarmachen

L zZur Parslereulbtellung. Eznlaufanzug veia kury

Besatzung auf °assleraufﬁtollung

Bendor Abtas fest, danach Disnat nach Welsung

der DivisionzoZfiziere u. Sonderbefehl fiir
den Hafen Bedder Abbas.
Tendgang uné Ubargang suf Hafenroutine ¢ 4

nagh Weidsunpg IO,

Musscheiden mit. Reinschiff

Vollzﬁhligkeitsngstérung_ohno'Scﬁlimuresté.

Anschlieliend Beaatzung sich umziehen in
suglaufanzug (wie Finlaufanzug)

fematzang aul Passieraufstellung

Sesklar, AuschliefBend

Dienct geméll Seeroutine B

und Wochendienstplan der Divisionen,

fcéoﬂ.ﬂ.lo
(Allkemper)
Obermant

gez, (vom Hnha)
Fregattenkapitin
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Sekulsehiff "Deutachland® An Borxd, 27. Juli 1977

1"

2o

3

LR

- Erster Offizier -

Befahl

fiix den Aufenthalt in Port Said

Land
a) Efﬁdgens haben our die Freiwachen
) Am Mredtag, den 29,07.77 Landgangsbegionn ab 10,09 Uhr,

auch an anderern Tagen ab 16,00 Uhr
¢) Wihrend dea Aufenthaltes in Fort Sald wird kein Urlaub gewihrt.
d) LandgangssehluB wie in Kiel %

Ang
a) an Bord -~ Khaki, lange Hose, kurzHrmliges Remd,
schwarze HAalbachuhe/Sepeltuchsshuhe, Schiff-
chen : :
~ Anzug fir Sonderdienste nach Weigung
b) bei Tache :
WO?W&D?EEW = Dienstanzug weifi, bzw, kurzérmlizes weiBes
Bemd, weille Hose nach Weisung WO
Posten - weifle Hose, weiles Hemd, Seestiafel, 2 halbe
Schlige, Tellermiitze, Koppel,
Posten Kajite - Angug wie MaW , -
Ehrefwache - weiBe Mope, welflez Howd, Seeatiefel, 2 halbe
' Schlige, Tellermitze, Koppel, Gewshr,
Fallreepsgastan ~ woile Hose, weifies Hemd, welBe Halbachuhe,
Sehirmuiitze.
Oz /PUO/UEE 2 - Dienatanzng weiB, bzw. kurzdrmliges weifes
; flemd, weile Home, :
Hannachaften =~ wolifle Hose, weilles Hemd, schwarze Echube
d) offizielle Versnetaltungen
0!!27?11075!!
Hannachattbnz ; Dlenstanzug gem. Programm
e) Zivilerlaubnis -~ keine
Protokoll

Filr die protokollarischen Besuche gilt der "StHndige Befehl A 3, Bei
allen Empfingen und offizisllen Besuchen zind Schanz sowie Seiten- und
Aufbandecks an StB-Seite zu rinmon.

Routine an Bord gem. "Stindiger Bafehl C 40,

~Varteiler:

+s 10, DO I ~ IV, KO,

O«HMesse, PUO-Meese, '

Mtwtagesraum, Wache, MMA/' :

Soghwarzes Brett, ; (vonlnahu)
Frogattenkapitin
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49. / 50. AAR

oA

LEEERIR M §FHHE

1 Kiel
Deutschiand

2 Port Said

Suezkanal/ Agypten

3 Bombay
Indien

4 Port Kelang
Malaysia

5 Singapur
Singapur

6 Manila
Philippinen

7 Tokio
Japan

8 Guam
Marianen/UUSA

9 Apia
West-Samoa

10 Nuku'alofa
Tonga-Insein

11 Suva
Fidji-Inseln

12 Wellington
Neuseeland

13 Fremantle
Australien

14 Colombo
Sri Lanka

15 Port Said

Suezkanal/Agypten

16 Cadiz
Spanien

17 Kiel
Deutschland

< Yoo

Guam
Mol
Kalang

- Bingega

Nuby

Premantis

“Wolkngron

Kommandant:
Kapitan zur See
Gerhard Krancke

Seemeilen: 39.954 sm

Besonderheiten:
Langste Reise der ,Deutschiand”.
pITy Bundesprasident
| Dr. Walter Scheel
L‘.:J und AuRenminister
Hans-Dietrich Genscher
in Tokio an Bord.
Besuch des Bordchores beim
Kaiser Hirohito
im Kaiserpalast/Tokio.
Konig Tufa ahau tupa ladt
100 Besatzungsmitglieder
zur Tongan Feast ain.
Kdénig von Tanga in Nuku'alofa
an Bord.
Am 25.Mai 1978 feiert die
LDeutschland” 15 jahriges Jubilaum
in Suva/Fidji-Inseln.
Zum 3. Mal in Sadostasien.
Zum 1. Mal in der Sudsee.
4. und 5. Suezpassage.
13. und 14, Aquatoriberquerung.
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49./50.

Auslandsausbildungsreise
des Schulschiffes
"DEUTSCHLAND”

vom (M. Februar bis sum 3. August 1978
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49./50. AAR Auszug aus dem Buch "Auf den Spuren von James Cook " 1978

Zu Gast
beim Kénig von Tonga

Kénnen Sie sich etwas vorstellen, was mehr nach
Siidsee schmeckt als ein Festessen mit dem
Kdénig von Tonga auf seiner eigenen Korallenin-
sel? Man nehme: strahlenden Sonnenschein,
blaues Wasser, weiBlen Sandstrand und hiibsche
Basthitten, gebe dazu ein Gppiges Mahl mit Fisch
und Fleisch und serviere alles zusammen als
Empfang des Kénigs Taufa &hau Tupu des Vier-
ten, der mit dieser Geste das historische Ereignis
felert, nach 100 Jahren wieder einmal ein deut-
sches Kriegsschiff zu Besuch zu haben.

Am Sonntagmorgen um 9 Uhr wurden 100 Offizie-
re, PUOs und Kadetten der , Deutschland” auf ein
einheimisches Landungsboot verladen und in
zehnmindtiger Fahrt auf die kieine Konigsinsel
gebracht, die dem Hafen von Nukualofa auf Ton-
gatapu gerade gegeniiberliegt. Hosen hochge-
krempelt, wateten wir durch das knietiefe Wasser
an Land. Vor uns lag der weiBe, geschwungene
Strand, der (ippige Paimenwald und davor eine
Lichtung mit sorgfaltig gepflegten Bambushut-
ten, einer mit Kokosschalen verzierten Theke
unter einem dichten Bléatterdach und umgekipp-
ten Holzkanus zum Sitzen. Kréftige, kraushaarige
Tonganer schieppten in geflochtenen Beuteln
geheimnisvoll schwere Sachen herbei, es roch
nach Rauch und gebratenem Fleisch, WeiBgeklei-
dete Madchen kicherten im Hintergrund, wah-
rend sie den Festplatz mit Hibiskusbliten
schmiickten. Am Waldrand war eine Art Lauben-
gang aufgebaut, leichte Stitzen, mit Paimwedeln
schattig abgedeckt und mit Bastmatten ausge-
legt. Das Ende der 100 m langen Tafel bildete der
Baldachin, der dem Kdnig und seinen Ehrenga-
sten vorbehalten war. Es sah alles sehr verhei-
Bungsvoll aus, die Vorbereitungen liefen auf
Hochtouren, doch ohne Hektik und Spannung.
Wir hatten noch ein paar Stunden Zeit, und so
verteilten wir uns am Strand, zogen unsere Bade-
hosen an und planschten im flachen Wasser
zwischen den Korallen. Andere wanderten am
Ufer entlang, suchten Muschein und farbige
Schnecken und fotografierten die traumhafte
Szene. Einige hatten einen Strick gefunden, der
von einem Baumstamm geradewegs ins Wasser
lief. Sie zogen ihn ein und waren nicht schlecht
erstaunt, als am Ende, kriftig gegenanrudernd,

eine riesige Wasserschildkrote zum Vorschein
kam, ein Haustier offenbar, vielleicht zum Eier-
legen?

Dann hieB es: ,,Umziehen in Weif}! Der Konig
kommt!" Und bald schon standen wir in strahlen-
der Uniform am Strand und warteten auf die
Ankunft des Monarchen. Ein schmuckes Motor-
boot glitt heran, ein flacheres Landungsboot kam
ihm entgegen, (ibernahm die Ehrenpersonen und
brachte sie bis nahe ans Ufer. Dann schleppten
sechs Ménner eine Stelling herbei und legten sie
zwischen das Boot und den trockenen Sand,
damit der Knig trockenen FuBes ans Ufer kidme.
Mit dem ganzen Gewicht seiner 220 Kilogramm (!)
schritt der 80jéhrige Herrscher gelassen liber die
Stelling in den Inselsand. In breiter Front, aber in
respektvoller Entfernung, standen die Soldaten
und knipsten, was die Kameras hergaben. Der
Kommandant ging dem Konig entgegen, begrii8-
te ihn und begleitete ihn, flankiert von tonganesi-
schen Soldaten, in seine Hiitte am Versamm-
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Schulschiff Deutschiand - 49./50, AAR

Agy0100, lngien Muksysis, ncarmaian, Phappiren, Japan Westsemes, Yorgs, Ausioden Kisd 1278 '
Feipehl Neusaeland, Austaben, S Laska, Sparsen Bomboy 222-31 / Port Kelong na73
st 1,3, Port Sald 14.2, Bombay 37.23.3, Portkelang 13.3-17.3,

Susbiys 21.3:33.1, Wanila 34-7.8, Tow 17.4-21.4, Aots 12 £-16.5. Miﬁ, 213-251 /Manite 2428
Nebuak:taTosgatibu 19523 5, Sus 25.5.-31,6, Weblagien 0.4 136, Tomyo The214 / Apia 125-968
Fremantie 20 8-30.0, Colamdis 14,718, 7, Port Said 1.8-2.8, Cosiz 10.8.~

T Nulwolota 185-235 /5uve 265318

bZmgton 86436/ Frementis 205308 *
Colombo 162-187 /Coriz 10804
Exnlinen
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unter den Laubengang, und der Konig begab sich
an die Spitze der Tafel. Wir waren nun schon ganz
schon hungrig, verteilten uns willig zu beiden
Seiten der langen Tafel und hockten unsim
Schneidersitz vor die niedrigen Tische. WeiBge-
kleidete Madchen knieten sich dazwischen, ho-
ben die Gaze hoch und enthiillten die Kostlichkei-
ten des Landes: Da gab es gebackene Brotirucht,
die wie Pommes frites schmeckten, Yam-Wur-
zeln, mehlig wie Kartoffeln, Taroblatter in Kokos-
nuBcreme, gebackene grine Bananen und dazu
Langusten, Fisch und Spanferkel. Zur Erfri-
schung zwischendurch lagen da Papayas, Avoca-
dos und Melonenstiickchen und junge Kokosniis-
se mit kithlem, siiBem Saft. Wir bekamen eine
halbe Bambusschale als Teller und lieBen uns von
den Madchen von allem geben, was unser Auge
reizte. Mit Messer und Gabel legten sie vor, und
wir aBen mit den Fingern. Uber eine Stunde zog
sich das Naschen an all den Leckerbissen hin.
Dann griff der Konig zum Mikrofon und begriiBte
seine Giste. Er erinnerte noch einmal an die
unvergessene Uberfihrung eines gefallenen ké-
niglichen Vorfahren durch ein deutsches Schiff

von Australien nach Tonga vor einhundert Jahren
und unterstrich die Bedeutung des Augenblicks,
der die traditionelle Freundschaft unserer beiden
Lander mit neuem Leben erfille. Unser Komman-
dant antwortete mit dem Hinweis auf den Beina-
men ,,Friendly Isles", den Tonga mit Recht fihre
und dankte fir die Gastfreundschaft. Die Kadet-
ten formierten sich und sangen deutsche Shan-
ties und der einheimische deutsche Generalkon-
sul versuchte sich in einer deutschsprachigen
Rede. SchlieBlich erhob sich der Konig, und wir
waren entlassen.

Der AbschluB kam gerade rechtzeitig, denn bald
I&ste sich ein tropischer Regen, der uns alle unter
das einzig feste Dach unter der Theke scheuchte,
Wir waren froh, als das Landungsboot uns abhol-
te und wieder zum Schiff zurlickbrachte, Zuriick-
blickend sahen wir die kleine Palmeninsel wie auf
flissigem Silber gegen den hellen Horizont
schwimmen, und was uns blieb, war die Erinne-
rung an eine Mischung von Reichtum und Ein-
fachheit, von Wiirde und Freiheit, wie es sie
anscheinend nur noch in der Sidsee gibt.
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51. AAR

ﬂu,u-‘mo

« Santo Dominga
W'" : Port of Spain

1 Kiel
Deutschiand

2 Freetown
Sierra Leone

3 Port of Spain
Trinidad und Tobago

4 Kingston
Jamaica
Kommandant:
5 Guantanamo Kapitén zur See
Kuba/USA Gerhard Krancke
6 Santo Domingo Seemeilen: ca. 16.085 sm
Dommi'kamsche
Republik Besonderheiten:

7 Ponta Delgada 2= 1 Bundeskanzler
Azoren/Portugal E | Helmut Schmidt
> Jin Santo Domingo zu

8 Kiel einem Staatsempfang
Deutschland an Bord.

AR:IMZITE
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éeirangerfjord 1979

Kingstoa
Jamalcs

In der Karibik 51. AAR " 16-23379
Vom 6.2.-26.4.1979

-

L8 SANTO DOMINGO

Bundeskanzler
Freetown - Port of Spai
Klnpmn- u:q. p.,m:. Helmut Schmidt an Bord

/
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52. AAR

Moykjevin =

Outsliet . ik

Ponte
Delgasu

Santa Cruz

1 Kiel
Deutschland

2 Tromso
Norwegen

3 Reykjavik
Island

pii 1

4 Montreal

Kanada Kommandant:

Kapitan zur See
8 :::r:, ﬁ%‘g:;; Gerhard Krancke

*

6 Santa Cruz/ Seemeilen: ca. 15.984 sm

Teneriffa
Kanar. Inseln/Spanien

7 Dublin
Irland

Besonderheiten:
2. Polariberquerung.

8 Kiel
Deutschland

Lz
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Gronland 1979
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53. AAR

1 Kiel
Deutschland

2 Bordeaux
Frankreich

3 Barcelona
Spanien

4 Venedig
Italien

5 Lissabon
Portugal

6 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Gerhard Krancke

Seemeilen: 14.272 sm
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LSCHIFF
DEUTSCHLAND
53. AAR vom 6. 2. - 24. 4. 1980
Kiel 8.2,
Pirdus 22,2.-26.2,

Istanbul 7.3.-11. 3,
Rijeka 21.3.-25.3.
London 10.4,- 14, 4,
Kiel 24, 4,

SCHULSCHIFF
DEUTSCHLAND

KIEL Aastauden
PiExas 0.7
LR AL
Rriep 125260
| b 10.-14.4.80
b otlagtan 2480 4
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54. AAR

- N 1.

1 Kiel
Deutschland

2 Bordeaux
Frankreich

3 Barcelona
Spanien

4 Venedig
Italien

5 Lissabon
Portugal

6 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Gerhard Krancke

Seemeilen: 16.001 sm
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55. AAR

4 X

Mingsron

Hodmmn
Ststian

wv Ousvuyull
Cablnn

1 Kiel
Deutschland

2 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

3 Bridgetown
Barbados

4 Kingston
Jamaica

5 Rodman Station
Panamakanal/USA

6 Guayaquil
Ecuador

7 Callao
Peru

8 Rodman Station
Panamakanal/USA

9 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

10 Kiel
Deutschland

Hridgwtown

Kommandant:
Kapitan zur See
Dieter Leonhard

Seemeilen: 16.403 sm

Besonderheiten:

3= 1 Bundesprasident
E o] Or. Karl Carstens
>~ Jin Kingston/Jamaica zu

einem Staatsempfang
an Bord.
Prasident von Peru
zu Gast an Bord.
8. und 9. Panamapassage.
15. und 16. Aquatariberquerung.
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56. AAR

delll

.-;'lﬂvl

1 Kiel
Deutschland

2 Las Palmas
Kanarische Inseln/
Spanien

3 Tunis
Tunesien

4 Thessaloniki
Griechenland

5 lzmir
Turkei

6 Algier
Algerien

7 Kiel
Deutschiand

Kommandant:
Kapitan zur See
Dieter Leonhard

Seemeilen: 11.870 sm

Besonderheiten:

Gesamte Reise wurde mit
Minentransporter ,Sachsenwald”
durchgefihrt.

Kommandant

Korvettenkapitan Walter Joop
IWO:

Kapitanleutnant Christoph Drége
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57./58. AAR

Chettapmiey

Wangsoh Maniis
T Paneng
Codambo

E T

Joharts TV

2 Port Said
Suezkanal/Agypten
e 3 Colombo
| (% Sri Lanka
4 Chittagong
Bangladesh Kommandant:
J Kapitan zur See
- g In‘:i';::s:en Dieter Leonhard
6 Singapur Seemeilen: 31.040 sm
1 Singapur Bewndorheitsen:
7 Zum 4. Mal in Stadostasien.
E ,\P/;?;;'s‘g 6. und 7. Suezpassage.
— 17. und 18. Aquatoruberquerung.
8 Manila 25.05.1983: 20. Jahrestag
’ Philippinen g'e's!:g':p"us:ste"‘mg
w9 Bangkok l?ﬁeas::: des Inspekteurs der
- = - il
— Thaiigng Vizeadmiral Ansgar Bethge.
g 10 Colombo
| Sri Lanka
11 Port Said _

1 Kiel
Deutschland

Suezkanal/Agypten

12 Kaloi Limenes
Kreta/Griechenland

13 Kiel
Deutschland
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59. AAR

53

1 Kiel
Deutschland

2 Las Palmas
Kanarische Inseln/
Spanien

3 Freetown
Sierra Leone

4 Abidjan
Elfenbeinkiste

5 Lomé
Togo

6 Libreville
Gabun

7 Abidjan
Elfenbeinkiste

8 Dakar
Senegal

9 Las Palmas
Kanarische Inseln/
Spanien

10 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See

Wulf Plesmann
Seemeilen: 14.072 sm

Besonderheiten:

19. Aquatoruberquerung.
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60. AAR

ARIRIRTTIImE

MVM!

L

Foata
Delgada

' Son Juan

1 Kiel
Deutschiand

2 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

3 Washington
Alexandria/USA

4 Norfolk
USA

5 San Juan
Puerto Rico

6 New Orleans
USA

7 New York
USA

8 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

9 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Wulf Plesmann

Seemeilen: 16.554 sm

Besonderheiten:
Zu Gast pei der
Weltausstellung
in New Orleans.
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61./62. AAR

Mamiditon

Lonom . )ikt

Fona
Duigedts

Funchal

Lus Patmas

San Jusn

1 Kiel
Deutschland

2 Las Palmas
Kanarnische Inseln
Spanien

3 Conakry
Guinea

4 Abidjan
Elfenbeinkuste

5 Montevideo
Uruguay

>

|

6 Buenos Aires
Argentinien

7 Rio de Janeiro
Brasilien

8 Belém
Brasilien

9 San Juan
Puerto Rico

lllolol}

10 Hamilton

N ==
= Bermudas
= | | N
E 11 New York
USA
12 Funchal
- Madeira/Portugal
13 London

GroRbritannien

N\ V]
VAN

Cunuhry

Ay

14 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitéan zur See
Wulf Plesmann

Seemeilen: 25.222,3 sm

Besonderheiten:

20. und 21. Aquatoruberquerung.

Montevideo:

Besuch und Kranzniederlegung

am Ehrenmal der Gefallenen

des Panzerkreuzers

JAdmiral Graf Spee”.

Staatssekretar Wiarzbach

von Hamilton bis New York

an Bord.

Fregatte  Braunschweig”,

Versorger ,Offenburg”

im Verband mit der ,Deutschland”.

SN Verband nimmt an den

%t Feierlichkeiten zum

.14/ 100. Geburtstag

=" der Freiheitsstatue in
New York teil.

(

5
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63./64. AAR

1 Kiel
Deutschiand

m

2 Palermo
Italien

3 Port Said _
Suezkanal/Agypten

4 Port Sudan
Sudan

5 Madras
Indien

6 Singapur
Singapur

7 Manila
Philippinen

8 Subic Bay
Philippinen

iHMH

I,

9 Inchon
Siud-Korea

¢ &
2.

10 Tokio
Japan

11 Shanghai
China

12 Jakarta
Indonesien

13 Port Viktoria
Seychellen

14 Mombasa
Kenia

15 Port Said _
Suezkanal/Agypten

16 Lissabon
Portugal

17 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitan zur See
Franz Hermann Kohler

Seemeilen: 31.395 sm

Besonderheiten:

8. und 9. Suezpassage.

Zum 4. Mal in Sudostasien.

22. und 23. Aquatoruberquerung.

3+ 1 Bundeskanzler
E ,M‘ Dr. Helmut Kohl
>-Jin Shanghai an Bord.

1. Besuch der Bundesmarine
in China.

Hilfeleistung in See fir

MS ,Mimi K.".

Untergang der ,Mimi K.”
17.04.1987 - 10.24 Uhr.

Seite 167 von 176



65. AAR

Porrin
Oeaignda

Sunta Crid

Bridgetown

1 Kiel
Deutschland

2 Santa Cruz/
Teneriffa
Kanar. Inseln/Spanien
3 Norfolk
USA

4 Santo Domingo
Dominikanische

Republik Kommandant:

5 Bridgetown Kapitén zur See
Barbados Franz Hermann Kohler

6 Ponta Delgada Seemeilen: ca. 13.373 sm
Azoren/Portugal

7 Kiel

Deutschiand
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66. AAR

<0l

1 Kiel
Deutschland

2 Ponta Delgada
Azoren/Portugal

3 Montreal
Kanada

4 Toronto
Kanada

5 Detroit
USA

6 Chicago
USA

7 Kiel
Deutschiand

Kommandant:
Kapitan zur See
Franz Hermann Kohler

Seemeilen: ca. 10.268 sm

Seite 169 von 176



67. AAR

67, AAR

i
I

™

i

07.03, - 26.05,1989

1 Kiel
Deutschland

2 Alexandria
Agypten

3 Istanbul
Tirkei

4 Pirdus
Griechenland

5 Neapel
Italien

6 Vigo
Spanien

7 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitén zur See
Franz Hermann Kohler

Seemeilen: 13.1569 sm
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68. AAR

==
1 S

\

LT

04.7.-12.09,1989

1 Kiel
Deutschland

2 Funchal
Madeira/Portugal

3 Edinburgh
Grofbritannien

4 Tromsd
Norwegen

5 Kopenhagen
Déanemark

6 Kristiansand
Norwegen

7 Kiel
Deutschland

Kommandant:
Kapitén zur See
Franz Hermann Kéhler

Seemeilen: ca. 12.500 sm
Besonderheiten:

3.-Polariberquerung
Letzte Auslandsausbildungsreise
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An Bord der "Deutschland" auf der letzten AAR

Ein Kurzbericht liber die tragischen Ereignisse im Skagerrak am 8. September 1989

Auf der 68. und letzten Auslands-Ausbildungsreise (AAR) der "Deutschland" war der letzte
Auslandshafen Christiansand in Norwegen verlassen worden und man befand sich zusammen
mit dem Tender "Werra", der ebenfalls fir die Kadettenausbildung eingesetzt war, vor dem
letzten Seewochenende bei absolut ruhiger See, warmen Temperaturen und einer etwas
diesigen Sicht im Skagerrak auf dem Heimweg. In Kiel sollte ein feierlicher Empfang am
Dienstag, den 12. September 1989, stattfinden.

Am Freitagabend, den 8. September 1989, wahrend des Abendessens ging an Bord der Notruf
der danischen Kiistenwache ein. Ein norwegisches Flugzeug mit Giber 50 Passagieren war in
der Nihe der beiden Schulschiffe abgestiirzt. Sofort begann die Suche nach Uberlebenden. An
der Ungliicksstelle unweit der "Deutschland" lagen zwischen zahlreichen Trimmern bereits
einige Fischerboote, und zwei danische Hubschrauber kreisten Giber dem gespenstisch ruhigen
Wasser.

Der Kommandant der "Deutschland" wurde zum Einsatzleiter der gesamten Suchoperation
bestimmt. Alle Beiboote der "Deutschland" wurden bemannt und die Suche nach hoffentlich
Uberlebenden begann. Es folgten dramatische, schreckliche Stunden mit der Suche bis zum
Dunkelwerden gegen 22 Uhr. Leider wurden von den Beibooten und den Booten der "Werra"
nur Leichen und Leichenteile geborgen, insgesamt von 31 Personen. Die Leichen wurden auf
die "Werra" gebracht, die damit noch in der Nacht nach Hirtshals geschickt wurde.

Wie konnten nun die Zeitungsartikel so schnell bereits am Samstag in den Zeitungen (Bild und
Kieler Nachrichten) erscheinen? Die letzte Etappe der "Deutschland" wurde ab Christiansand
von drei Reportern begleitet, einem von Radio Schleswig-Holstein (RSH), einem von den Kieler
Nachrichten (KN) und einem von der Bild-Zeitung. Eigentlich wollten sie von dem letzten
feierlichen Einlaufen in Kiel berichten, was natiirlich so nicht mehr stattfinden konnte. Nun
schickten sie bereits von Bord Berichte vom Absturz an ihre Redaktionen.

55 Tote! Flugzeug stiirzte
vor ,,Deutschland*‘ ins Meer

KN-Reporter berichtet von Bord des Schulvehiffes: Loichen treiben unter Wasser

|
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Erprobungsfahrten

Erprobungsfahrt:
England-Rundfahrt

vom 03.08. - 01.09.1963
Kommandant:

Kapitin zur See Herwig Collmann
Warmwassererprobung

vom 29.01. - 20.03.1964
Kommandant:

Kapitdn zur See Herwig Collmann
Hifen:

Gibraltar/Britische Kronkolonie
Monrovia/Liberia
Abidjan/Elfienbeinkuste

Santa Cruz/Teneriffa
Kanarische Inseln/Spanien
Kaltwassererprobung

vom 28.04. - 29.06.1964
Kommandant:

Kapitan zur See Herwig Collmann
Hifen:
Haakonsvern/Norwegen
Seemeilen der 2. und 3. Fahrt
19.862 sm

Schulreise MOS

vom 08.11. -19.11.1971
Kommandant:

Kapitan zur See Karl Welz
Hafen:
Cherbourg/Frankreich
Seemeilen:

2.332 sm

Schulreise MOS

vom 27.11.-07.121972
Kommandant:

Kapitan zur See Karl Welz
Hifen:

Oslo/Norwegen
Seemaeilen:

1.621 sm

Tiefwassermeile

vom 28.11. - 09.12.1981
Kommandant:

Kapitan zur See Dieter Leonhard
Hifen:

Bergen/Norwegen
Seemeilen:

1489 sm

ISEX

vom 17.10. - 21.10.1983
Kommandant:

Kapitan zur See Wulf Plesmann
Seemeilen:

B56,9 sm

Reservisten- und
SchieBausbildung Ostsee
vom 25.10. - 29.10.1983
Kommandant:

Kapitan zur See Wulf Plesmann
Hifen:

Flensburg

Seemeilen:

588,3 sm

Probefahrten
Schulreisen
SEF

AAG

DESEX

Nautische Einweisung
OA-Crew VII/83

vom 31.10.-04.11.1983
Kommandant:

Kapitan zur See Wulf Plesmann
Seemeilen:

1163,2 sm

Nautische Einweisung OABL
vom 05.12.-09.12.1983
Kommandant:

Kapitdn zur See Wulf Plesmann
Seemeilen:

1.037,8 sm

SchieBabschnitt Mwas -B -
vom 13.12. - 18.12.1983
Kommandant:

Kapitdn zur See Wulf Plesmann
Seemeilen:

331,7 sm

ISEX

vom 23.01.-27.01.1984
Kommandant:

Kapitan zur See Wulf Plesmann
Seemeilen:

1.068.8 sm

SEF 841

vom 06.02. -17.02.1984
Kommandant:

Kapitén zur See Wulf Plesmann
Hafen:
Newcastle/GroRbritannien
Seemeilen:

2.328 sm

AAG 713/84

vom 15.10. - 29.10.1984
Kommandant:

Kapitdn zur See Wulf Plesmann
Hiafen:

Wilhelmshaven/
Waochenende an der Jade

Den Helder/Niederlande
Rendsburg/Patenschaftsbesuch
Seemeilen:

1.776 sm

AAG 128/84

vom 26.11. - 31.11.1984
Kommandant:

Kapitan zur See Wulf Plesmann
Hafen:
Kopenhagen/Danemark
Seemeilen:

849 sm

Desex 1/86

vom 31.01, - 02.02.1988
Kommandant:

Kapitan zur See Wulf Plesmann
Hifen:

El Ferrol/Spanien
Seemeilen:

5.306 sm

AAG 707/86

vom 20.10.-02.11.1986
Kommandant:
Kapitan zur See

Franz Hermann Kohler
Hiafen:
Kopenhagen/Dianemark
Seemeilen:

1.965 sm
Besonderheiten:
Verteidigungsminister
Manfred Wérner

zum Empfang an Bord

Nautische Einweisung OABL
vom 01.12. - 05,12.1986
Kommandant:

Kapitan zur See

Franz Hermann Kohler
Seemeilen:

747 sm

ISEX

vom 19.01, - 21.01.1987
Kommandant:
Kapitan zur See

Franz Hermann Kdhler
Seemeilen:

112 sm

GUNEX

mit Auslindischen OA's
vom 26.01, - 30.01.1987
Kommandant:

Kapitan zur See

Franz Hermann Kohler
Seemeilen:

452 sm

Einzelausbildung
vom 25.01. - 29.01.1988
Kommandant:
Kapitan zur See

Franz Hermann Kohler
Seemeilen:

291 sm

SchieBabschnitt

vom 08.02. -11.02.1988
Kommandant:

Kapitan zur See

Franz Hermann Kdéhler
Seemeilen:

301 sm

SSich Ausbildung/Neustadt
vom 15.02. -19.02.1988
Kommandant;

Kapitan zur See

Franz Hermann K&hler
Seemeilen:

367 sm
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Anlaufhafen

Europa:

Britische Kolonie
Danemark
Frankreich

Griechenland

Grol3britannien

Irland
Island
Italien

Jugoslawien
Niederlande
Norwegen

Portugal
Madeira
Azoren

Spanien

Kanarische Inseln

Tarkei

Afrika:

Algerien

Agypten

Gibraltar
Kopenhagen
Brest
Cherbourg
Toulon

Rouen
Bordeaux
Pyraus
Thessaloniki
Kaloi Limenes/ Kreta
London
Portland
Dublin
Reykjavik
Venedig
Neapel
Livorno

La Maddalena
Brindisi
Palermo
Tarent

Rijeka

Den Helder
Oslo

Tromso
Bergen
Haakonsvern
Lissabon
Funchal
Ponta Delgada
Barcelona
Cadiz
Cartagena
Santa Cruz/ Teneriffa
Las Palmas
Istanbul

lzmir

Algier
Oran
Alexandria
Port Said

2 X

2 X

3x

2X

2X

2X

2X

2X

4 x
3x
14 x

3X
9 x
3x
2 X

2 X

9 x
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Elfenbeinkiste
Gabun

Ghana

Guinea

Kenia

Liberia
Marokko

Mauritius

Seychellen

Senegal

Sierra Leone

Sudan

Sudafrikanische Republik
Togo

Tunesien

Asien:

Bangladesh
China Volksrepublik
Indien

Indonesien
Iran
Japan

Jemen Volksrepublik
Malaysia

Oman
Philippinen

Singapur
Sri Lanka
Sid-Korea
Thailand

Abidjan 4x
Libreville

Accra

Conakry

Mombasa

Monrovia

Casablanca

Safi

Port Louis

Port Viktoria

Dakar 2x
Freetown 2Xx
Port Sudan

Simonstown

Lomé

Tunis

Chittagong

Shanghai

Bombay

Madras

Cochin

Jakarta 3x
Bandar Abbas

Tokio 4 x
Osaka

Aden

Port Kelang

Penang

Maskat

Manila 4 x
Subic Bay

Singapur 3x
Colombo 3x
Inchon

Bangkok

Australien/ Pazifische Inseln:

Australien
Fidji-Inseln
Marianen/ USA
Neuseeland
Tonga-Inseln
West-Samoa

Fremantle 2x
Suva

Guam

Wellington

Nuku’alofa

Apia
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Amerika:
Argentinien
Bahamas
Barbados

Bermuda
Brasilien

Canada

Columbien
Chile

Dominikanische Republik

El Salvador
Equador
Jamaika
Kuba/ USA
Martinique
Mexico

Panama/ USA

Peru

Puerto Rico

Trinidad und Tobago
Uruguay

USA

Venezuela

Buenos Aires
Puerto Belgrando
Nassau
Bridgetown
Hamilton

Rio de Janeiro
San Salvador/ Bahia
Belém

Recife

Santos Sao Paulo
Vancouver
Montreal
Halifax
Toronto
Cartagena
Valparaiso
Santo Domingo
Acajutla
Guayaquil
Kingston
Guantanamo
Port de France
Veracruz
Acapulco
Mazatlan
Rodman Station
Balboa

Callao

San Juan

Port of Spain
Montevideo
New York

New Orleans
Norfolk

San Francisco
Charleston
Houston

San Diego

Los Angeles
Detroit
Chicago

Alexandria/ Washington

Honolulu
La Guaira

2Xx
3x
2Xx
2Xx
2Xx

2 X
2 X

2X

2X
3x

2X
3x
2X

4 x
3x
3x
2 X

2X
3x
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